
 

 

 



LIPIEC 2018 r. 

 

Dokument przygotowany przez: 

 

TRAKO PROJEKTY TRANSPORTOWE 
Szamborski i Szelukowski S.J. © 

ul. Jaracza 71/9, 50-305 Wrocław, 

e-mail: poczta@trako.com.pl 

www.trako.com.pl 

 



 Diagnoza transportowa miasta Wyszkowa 
 

 

 3 

 

Spis treści 

1 Wstęp ..................................................................................................................................... 4 

2 Analiza dokumentów strategicznych dotyczących transportu .............................................. 5 

2.1 Dokumenty wspólnotowe Unii Europejskiej ............................................................................. 5 

2.2 Dokumenty strategiczne na szczeblu krajowym .................................................................... 10 

2.3 Dokumenty strategiczne na szczeblu regionalnym ................................................................ 15 

2.3.1 Dokumenty strategiczne na szczeblu wojewódzkim ......................................................... 15 

2.3.2 Dokumenty strategiczne na szczeblu powiatowym ........................................................... 20 

2.4 Dokumenty strategiczne i planistyczne Gminy Wyszków ...................................................... 21 

3 Diagnoza stanu systemu transportowego na terenie miasta Wyszków.............................. 26 

3.1 Analiza SWOT - ruch pieszy........................................................................................................ 27 

3.2 Analiza SWOT - ruch rowerowy ................................................................................................. 29 

3.3 Analiza SWOT - komunikacja zbiorowa .................................................................................... 31 

3.4 Analiza SWOT – transport indywidualny .................................................................................. 33 

3.5 Analiza SWOT – miejski system parkingowy ........................................................................... 38 

4 Podsumowanie .................................................................................................................... 39 

 



 
Diagnoza transportowa miasta Wyszkowa  

 

4  

 

1 Wstęp 

Obecne problemy komunikacyjne i transportowe negatywnie wpływają na rozwój społeczno-

gospodarczy Wyszkowa. Prawidłowe ich zdiagnozowane, ze wskazaniem rozwiązania wraz z właściwie 

wdrożoną polityką transportową, może w efekcie stworzyć zrównoważony miejski system 

transportowy, uwzgledniający potrzeby miasta i jego mieszkańców oraz ruchu zewnętrznego 

i środowiska naturalnego oraz środowiska antropogenicznego. 
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2 Analiza dokumentów strategicznych dotyczących 

transportu 

Analiza dokumentów strategicznych została przeprowadzona pod kątem dokonania porównań 

i wyciągnięcia wniosków na temat podobieństw i różnic w polityce transportowej na wszystkich 

szczeblach administracji. W poniższym zestawieniu przytoczono syntezę najważniejszych aspektów 

poruszonych w poszczególnych materiałach, dzięki której określono spójność i komplementarność 

rozwiązań opisywanych w dokumentach. 

2.1 Dokumenty wspólnotowe Unii Europejskiej 

Europa 2020 – Strategia na rzecz inteligentnego i zrównoważonego rozwoju sprzyjającemu 

włączeniu społecznemu1 

jest dokumentem strategicznym wyznaczającym 

długookresową wizję rozwoju Unii Europejskiej 

do roku 2020, opartą na trzech priorytetach: 

n inteligentny rozwój, skoncentrowany 

na innowacjach i rozwoju gospodarki opartej 

na wiedzy, 

n rozwój zrównoważony, oparty 

na gospodarce efektywnie korzystającej 

z zasobów, przyjaznej środowisku i bardziej 

konkurencyjnej, 

n wspieranie gospodarki charakteryzującej 

się wysokim poziomem zatrudnienia 

i zapewniającej spójność gospodarczą, 

społeczną i terytorialną. 

Transport i mobilność miejska są ujęte w Strategii 

w sposób bezpośredni w ramach działań 

na rzecz zrównoważonego rozwoju. Dlatego 

też Strategia zidentyfikowała siedem inicjatyw 

przewodnich, z których projekt „Europa 

efektywnie korzystająca z zasobów” koncentruje 

się na uniezależnieniu wzrostu gospodarczego 

od poziomu wykorzystania zasobów. Ten efekt 

ma zostać osiągnięty poprzez: 

n ograniczenie emisji dwutlenku węgla, 

n wykorzystanie odnawialnych źródeł energii, 

n promowanie działań na rzecz wzrostu 

efektywności energetycznej, 

n modernizację systemu transportowego. 

W obszarze transportu w ramach Strategii 

postulowana jest: 

n koordynacja projektów infrastrukturalnych 

w ramach sieci bazowej Unii Europejskiej, 

n wdrażanie inteligentnych systemów 

transportowych, 

n szczególna koncentracja na problemie 

rozwoju systemu transportu w miastach, 

które są źródłami dużego zagęszczenia 

ruchu i emisji zanieczyszczeń. 

 

Zielona Księga – W kierunku nowej kultury mobilności w mieście2 

jest dokumentem kreującym nowe podejście 

do mobilności miejskiej, polegające 

na optymalizacji wykorzystania różnych środków 

transportu i tworzenie dogodnych warunków 

do realizacji multimodalnych podróży, 

                                                                        
1 Europa 2020 – Strategia na rzecz inteligentnego i zrównoważonego rozwoju sprzyjającego włączeniu społecznemu, Komunikat Komisji 

Europejskiej KOM (2010) 2020, Bruksela 2010. 
2 Zielona Księga – W kierunku nowej kultury mobilności w mieście, Komisja Wspólnot Europejskich KOM (2007) 551, Bruksela 2007. 

wykorzystujących różne systemy transportu 

zbiorowego. Zielona Księga wskazuje pięć 

głównych wyzwań dotyczących transportu 

w miastach (obszarach zurbanizowanych): 
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n zwiększenie płynności ruchu w miastach, 

n rozwiązanie problemów ekologicznych 

wynikające z dominacji napędów 

spalinowych, 

n implementacja inteligentnych systemów 

transportowych, 

n poprawa dostępności publicznego 

transportu zbiorowego, 

n wzrost niezawodności i bezpieczeństwa 

transportu miejskiego. 

Zielona Księga uznaje, że mobilność jest jednym 

z ważniejszych czynników wpływających 

na rozwój gospodarczy miast (obszarów 

zurbanizowanych), poziom życia ich 

mieszkańców oraz otaczające ich warunki 

naturalne. Jednym z najczęściej wskazywanych 

problemów systemu transportowego 

jest narastająca kongestia drogowa. Dążenie 

do uzyskania wzrostu płynności ruchu wymaga 

podejmowania działań ukierunkowanych 

na wzrost atrakcyjności alternatywnych form 

przemieszczania się, w szczególności transportu 

zbiorowego, rowerowego i ruchu pieszego. 

Dlatego wskazane jest propagowanie podróży 

multimodalnych oraz zagospodarowanie 

przestrzeni na niezbędną infrastrukturę 

transportową. Ważnym elementem polityki 

miejskiej jest także wdrażanie inteligentnych 

systemów transportowych, których 

zastosowanie wpływa na wzrost przepustowości 

układu drogowego bez jego fizycznej 

rozbudowy. 

Zielona Księga wskazuje, że podstawowe 

problemy ekologiczne miast wynikają z przewagi 

użytkowania silników spalinowych. Jednostki 

samorządu terytorialnego, mając na uwadze 

ograniczenie negatywnego wpływu 

na środowisko naturalne, powinny 

koncentrować swoje działania na stopniowym 

ograniczaniu komunikacji indywidualnej. 

                                                                        
3 Promowanie ekologicznego i oszczędnego stylu jazdy. 
44 System wspólnego użytkowania samochodu przez różne 

osoby. 

Jako rekomendowane działania Zielona Księga 

wskazała min.: 

n ograniczenie wjazdu samochodów 

osobowych i ciężarowych do centrów miast 

i miejscowości, 

n promowanie systemów typu ecodriving3, 

car-sharing4, car-pooling5, system 

wypożyczalni rowerów, samochody 

z napędem alternatywnym, 

n działania inwestycyjne w zakresie zakupu 

nowego, innowacyjnego taboru transportu 

zbiorowego, 

n konieczność rozbudowy, remontu 

i modernizacji ekologicznego transportu 

miejskiego. 

Istotnym aspektem zrównoważonej mobilności 

miejskiej jest także wdrażanie inteligentnych 

systemów transportowych, które pozwalają 

na gromadzenie danych dotyczących ruchu 

drogowego i reagowanie na zaistniałe problemy 

w czasie rzeczywistym. 

Postępująca intensyfikacja procesu starzenia 

się społeczeństwa wpływa na wzrost wymagań 

pasażerów, w szczególności osób o ograniczonej 

mobilności6, w stosunku do transportu 

zbiorowego, szczególnie w zakresie jego 

dostępności, tj. przede wszystkim w zakresie 

przejrzystej informacji pasażerskiej oraz taboru 

z niską podłogą. Problem dostępności 

do transportu zbiorowego dotyczy także 

mieszkańców o niskich dochodach 

oraz bezrobotnych, w związku z czym jednostki 

samorządu terytorialnego powinny mieć 

na uwadze także społeczną użyteczność 

systemu transportu zbiorowego i mieć 

świadomość konieczności zaangażowania 

środków publicznych w jego finansowanie. 

Do najczęściej podnoszonych postulatów 

transportowych zaliczyć należy niezawodność 

transportu zbiorowego oraz bezpieczeństwo 

5 Zwiększanie liczby pasażerów w czasie przejazdu samochodem 

– np. kojarzenie osób dojeżdżających do pracy lub nauki na tych 

samych trasach. 
6 Osoby starsze, niepełnosprawne, matki z małymi dziećmi, dzieci 

i młodzież szkolna. 



 Diagnoza transportowa miasta Wyszkowa 
 

 

 7 

 

pasażerów. W zakresie poprawy systemu 

transportowego pod kątem jego niezawodności, 

istotna jest możliwość zastosowania 

inteligentnych systemów transportowych, w tym 

rozwiązań w zakresie zarządzania ruchem 

oraz dynamicznej informacji pasażerskiej. 

W kontekście poprawy bezpieczeństwa należy 

uwzględniać kwestie behawioralne 

oraz działania związane z rozwojem bezpiecznej 

infrastruktury oraz innowacyjnych pojazdów. 

Biała Księga – Plan utworzenia jednolitego 

europejskiego obszaru transportu – dążenie 

do osiągnięcia konkurencyjnego 

i zasobooszczędnego systemu transportu7 

jest dokumentem zawierającym opracowane 

propozycje odnoszące się do polityki 

transportowej Unii Europejskiej. Dokument 

prezentuje katalog konkretnych propozycji 

i środków, których realizacja służy 

urzeczywistnieniu zadań traktatowych 

Wspólnoty Europejskiej w dziedzinie transportu. 

Wskazana wizja konkurencyjnego 

i zrównoważonego systemu transportowego 

w odniesieniu do miast, podkreśla ważność 

ekologicznego transportu miejskiego i zwraca 

uwagę na priorytetowe znaczenie transportu 

dla jakości podróży w relacjach dom-praca, dom-

nauka. Dlatego też w tym zakresie Biała Księga 

postuluje w wykazie inwestycji m.in.: 

n harmonizacja i wprowadzenie technologii 

w zakresie bezpieczeństwa na drogach, 

n zwrócenie szczególnej uwagi na szczególnie 

zagrożonych użytkowników – pieszych, 

rowerzystów i motocyklistów, 

n poprawa jakości transportu dla osób 

starszych, pasażerów o ograniczonej 

zdolności poruszania się oraz 

niepełnosprawnych, w tym większa 

dostępność infrastruktury, 

n uzupełnienie ustanowionych ram prawnych 

dotyczących praw pasażerów o środki 

obejmujące pasażerów podróżujących 

wieloma środkami transportu 

                                                                        
7 Biała Księga – Plan utworzenia jednolitego europejskiego 

obszaru transportu – dążenie do osiągnięcia konkurencyjnego 

z wykorzystaniem zintegrowanych biletów 

zakupionych w ramach umowy 

pojedynczego zakupu, 

n określenie środków niezbędnych do dalszej 

integracji różnych środków transportu 

osobowego w celu zapewnienia 

niezakłóconej podróży od drzwi do drzwi 

różnymi środkami transportu, 

n stworzenie warunków ramowych mających 

promować rozwój i stosowanie 

inteligentnych systemów interoperacyjnego 

i multimodalnego ustalania 

harmonogramów, informacji, rezerwacji 

przez internet i inteligentnych biletów, 

n stosowanie ekologicznych, bezpiecznych 

i cichych pojazdów we wszystkich rodzajach 

transportu, 

n integrowanie systemów zarządzania 

transportem i informacji ułatwiających 

stosowanie inteligentnych usług w zakresie 

mobilności, zarządzanie ruchem 

pozwalające na lepsze wykorzystanie 

infrastruktury i pojazdów oraz systemy 

informacyjne w czasie rzeczywistym 

pozwalające na śledzenie ruchu 

i pochodzenia towarów oraz zarządzanie 

przepływem towarów, informacje 

dla pasażerów oraz informacje dotyczące 

podróży, systemy rezerwacji i płatności, 

n wprowadzanie i stosowanie inteligentnej 

infrastruktury zapewniającej maksymalne 

monitorowanie i interoperacyjność różnych 

form transportu i komunikacji między 

infrastrukturą a pojazdami, 

n wprowadzanie innowacji w zakresie 

mobilności w miastach zgodnej z zasadą 

zrównoważonego rozwoju nawiązujące 

do programu CIVITAS oraz inicjatywy 

dotyczące opłat drogowych w miastach 

i systemów ograniczenia dostępu, 

n stosowanie inteligentnych systemów 

mobilności – inteligentne systemy 

transportowe (ITS), 

i zasobooszczędnego systemu transportu, Komisja Europejska 

KOM (2011) 144, Bruksela 2011. 
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n opracowanie planów inwestycji w nowe 

usługi nawigacji, monitorowania ruchu 

i komunikacji umożliwiające integrację 

przepływu informacji, systemów zarządzania 

i usług w zakresie mobilności w oparciu 

o europejski zintegrowany plan w zakresie 

informacji i zarządzania w odniesieniu 

do transportu multimodalnego – projekty 

demonstracyjne dotyczące 

elektromobilności (oraz innych paliw 

alternatywnych) z uwzględnieniem 

infrastruktury ładowania i uzupełniania 

paliwa oraz inteligentnych systemów 

transportowych, poświęcające szczególną 

uwagę obszarom miejskim, na których 

często przekraczane są normy w zakresie 

jakości powietrza, 

n stosowanie środków promujących szybsze 

zastępowanie nieekologicznych, 

zanieczyszczających środowisko pojazdów, 

n określenie niezbędnych regulacyjnych 

warunków ramowych poprzez standaryzację 

lub regulację: norm emisji CO2 dla pojazdów 

we wszystkich rodzajach transportu, w razie 

potrzeby uzupełnionych wymogami 

w zakresie efektywności energetycznej, 

obejmującej wszystkie rodzaje napędów 

oraz norm dotyczących poziomu hałasu 

pojazdów, 

n promowanie informacji o zwiększającej 

się dostępności alternatywnych środków 

transportowych dla konwencjonalnego 

transportu indywidualnego (mniejsze 

wykorzystanie samochodu poprzez podróże 

piesze, jazdę rowerem, wspólne 

wykorzystanie samochodów – car-sharing, 

car-pooling, Park and Ride, inteligentne 

systemy biletowe, itp.). 

 

 

Komunikat Komisji Europejskiej – Plan działania na rzecz mobilności w miastach8

jest dokumentem wskazującym krótko- 

i średnioterminowe działania praktyczne 

podejmujące w sposób zintegrowany problemy 

zrównoważenia mobilności w miastach. 

Proponowane działania ujęte są w sześciu 

zagadnieniach: 

n wspieranie zintegrowanej polityki, 

n uwzględnienie dobra obywateli, 

n bardziej ekologiczny transport miejski, 

n wzmocnienie finansowania, 

n dzielenie się doświadczeniem i wiedzą, 

n optymalizacja mobilności w miastach. 

Dokument podkreśla rolę zintegrowanego 

podejścia do rozwiązywania problemów 

miejskich systemów transportowych. W 

konsekwencji zaleca się opracowanie i 

wdrożenie planów dotyczących mobilności 

miejskiej, zgodnej z zasadami zrównoważonego 

rozwoju. Transport miejski, zorganizowany 

zgodnie z ideą zrównoważonego rozwoju, może 

                                                                        
8 Komunikat Komisji Europejskiej do Parlamentu 

Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-

wpłynąć na poprawę jakości środowiska 

naturalnego i antropogenicznego. Widoczna jest 

synergia pomiędzy polityką dotyczącą zdrowia 

publicznego oraz miejską polityką transportową. 

Ważny jest także wymiar społeczny 

zrównoważonej mobilności, która w tym 

zakresie powinna być ukierunkowana na: 

n respektowanie praw pasażerów, 

n poprawę dostępności transportowej  

n poprawę jakości informacji pasażerskiej. 

Transport publiczny powinien rozwijać się w 

kierunku ograniczenia presji na środowisko 

naturalne, szczególnie poprzez rozwój 

ekologicznych pojazdów. W tym zakresie 

szczególnie podnosi się konieczność 

optymalizacji logistyki transportowej w miastach 

oraz wdrożenie inteligentnych systemów 

transportowych ITS.

Społecznego i Komitetu Regionów Plan działania na rzecz 

mobilności w miastach, KOM (2009) 490, Bruksela 2009. 
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Komunikat Komisji Europejskiej – Wspólne dążenie do osiągnięcia konkurencyjnej 

i zasobooszczędnej mobilności w miastach9 

ma na celu zintensyfikowanie wsparcia dla miast 

w zakresie podejmowania wyzwań związanych 

z mobilnością miejską. Zdaniem Komisji 

Europejskiej konieczna jest zasadnicza zmiana 

w podejściu do mobilności w miastach 

ukierunkowana na realizację głównego celu 

jakim jest stworzenie konkurencyjnego 

i zasobooszczędnego europejskiego systemu 

transportowego. Realizacja działań 

systemowych na rzecz zrównoważonej 

mobilności wymaga współpracy podmiotów 

publicznych na wszystkich szczeblach władzy 

oraz zaangażowania sektora prywatnego. 

Współpraca ta, powinna być zogniskowana 

na następujących obszarach (zgodnie z zapisami 

Białej Księgi): 

n logistyka miejska, np. poprzez utworzenie 

platform współpracy, wymiany danych 

                                                                        
9 Komunikat Komisji Europejskiej do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Społecznego i Komitetu 

Regionów „Wspólne dążenie do osiągnięcia konkurencyjnej i zasobooszczędnej mobilności w miastach”, KOM (2013) 913, Bruksela 2013. 

i informacji dla wszystkich uczestników 

łańcuchów logistyki miejskiej, 

n inteligentne regulacje dotyczące dostępu 

do miast i systemów opłat drogowych – 

wdrożenie oraz ocena przepisów w sprawie 

systemów opłat za korzystanie z dróg 

miejskich, 

n skoordynowane stosowanie miejskich 

inteligentnych systemów transportowych – 

utworzenie interpretacyjnych baz danych 

o transporcie multimodalnym zawierających 

informacje o mobilności w miastach, 

n bezpieczeństwo ruchu drogowego 

w miastach – gromadzenie danych 

dotyczących bezpieczeństwa ruchu 

drogowego o możliwie najwyższym poziomie 

szczegółowości. 
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2.2 Dokumenty strategiczne na szczeblu krajowym 

Długookresowa Strategia Rozwoju Kraju, Polska 2030. Trzecia fala nowoczesności10 

wytyczyła dziewięć celów strategicznych, których 

osiągnięcie pozwoli zrealizować sformułowaną 

w dokumencie wizję rozwoju kraju, 

ukierunkowaną na stworzenie konkurencyjnej 

i innowacyjnej gospodarki do 2030 roku. 

W grupie celów strategicznych Strategia 

odwołuje się szeroko do problematyki rozwoju 

systemu transportowego (Cel 9 – Zwiększenie 

dostępności terytorialnej poprzez utworzenie 

zrównoważonego, spójnego i przyjaznego 

użytkownikom systemu transportowego). 

Szczególny nacisk położony został na kwestie 

związane nie tylko z samym wymiarem 

infrastrukturalnym transportu, ale na proces 

efektywnego zarządzania tym systemem. 

W ramach tego celu strategicznego wyznaczono 

następujące kierunki interwencji: 

n sprawna modernizacja, rozbudowa 

i budowa zintegrowanego systemu 

transportowego, 

n zmiana sposobu organizacji i zarządzania 

systemem transportowym, 

n poprawa bezpieczeństwa uczestników ruchu 

drogowego, 

n udrożnienie obszarów miejskich 

i metropolitalnych. 

Problematyka zrównoważonej mobilności 

miejskiej w znacznej mierze jest poruszana przez 

Strategię w postulacie udrożniania obszarów 

miejskich i metropolitalnych, poprzez rodzaje 

działań: 

n modyfikacja układu drogowego obszarów 

zurbanizowanych, w szczególności budowa 

obwodnic, ukierunkowanie zmian 

na bezpieczeństwo ruchu drogowego, 

uspokojenia ruchu na drogach 

przechodzących przez miasta i małe 

miejscowości, 

n wykorzystanie innowacyjnych metod 

zarządzania ruchem i sterowania ruchem 

w miastach, 

n uwzględnienie w dokumentach 

planistycznych obszarów zarezerwowanych 

dla rozwoju systemu transportowego, 

n poprawa płynności ruchu drogowego 

poprzez wspieranie rozwoju alternatywnych 

dla transportu samochodowego form 

przemieszczania, szczególnie poprzez 

rozwój transportu zbiorowego, integracje 

systemów taryfowych oraz podnoszenie 

jakości oferty transportu publicznego. 

Kluczem do pomyślnej realizacji celu 

strategicznego zakładającego zrównoważony 

rozwój transportu, a w konsekwencji 

zrównoważoną mobilność, jest koordynacja 

wielu działań, w szczególności z wykorzystaniem 

inteligentnych systemów transportowych (ITS). 

Ważnym aspektem tego procesu są także 

działania na rzecz poprawy bezpieczeństwa 

ruchu drogowego skoncentrowane 

na problemie niechronionych uczestnikach 

ruchu drogowego.

 

Koncepcja Zagospodarowania Przestrzennego Kraju 203011

 wskazuje strategiczny cel polityki 

zagospodarowania przestrzennego do roku 

2030, którym jest efektywne wykorzystanie 

przestrzeni kraju i jej terytorialnie 

                                                                        
10 Długookresowa Strategia Rozwoju Kraju, Polska 2030. Trzecia fala nowoczesności, Ministerstwo Administracji i Cyfryzacji, Warszawa 2013, 

Dz. U. z 2009 r., Nr 84, poz. 712, z późn. zm. 
11 Koncepcja Zagospodarowania Przestrzennego Kraju 2030, Monitor Polski z 2012 r., poz. 252. 

zróżnicowanych potencjałów rozwojowych 

dla osiągnięcia ogólnych celów rozwojowych, 

tj.: konkurencyjności, zwiększenia zatrudnienia, 

sprawności funkcjonowania państwa 
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oraz spójności w wymiarze społecznym, 

gospodarczym i terytorialnym. Realizacja tego 

celu jest oparta na koncentracji działań 

na sześciu, wzajemnie komplementarnych 

obszarach tematycznych: 

n podwyższaniu konkurencyjności ośrodków 

miejskich, 

n promowaniu integracji funkcjonalnej 

wspierającej spójność wewnętrzną 

i terytorialne równoważenie rozwoju kraju, 

n poprawie dostępności terytorialnej, 

n kształtowaniu struktur przestrzennych 

z uwzględnieniem walorów krajobrazowych 

kraju oraz środowiska naturalnego, 

n zwiększeniu odporności struktury 

przestrzennej na zagrożenia naturalne, 

n przywróceniu i utrwaleniu ładu społecznego. 

W kontekście kreowania zrównoważonej 

mobilności, w ramach kierunków działań polityki 

przestrzennej, Koncepcja wymienia następujące 

możliwe działania: 

n integrację obszarów funkcjonalnych 

głównych ośrodków miejskich, 

n zwiększenie dostępności transportowej 

wewnątrz regionów, 

n zmniejszenie zewnętrznych kosztów 

transportu, w tym kosztów środowiskowych, 

n poprawę dostępności obszarów 

funkcjonalnych z preferencją dla rozwoju 

transportu publicznego, 

n utworzenie zintegrowanego, 

multimodalnego systemu transportowego. 

Koncepcja wskazuje także działania, które 

z punktu widzenia polityki przestrzennej wpłyną 

na zrównoważenie mobilności miejskiej. 

W odniesieniu do obszarów metropolitalnych 

główne działania powinny dotyczyć tworzenia 

multimodalnych systemów transportowych 

oraz systemów zarządzania ruchem 

i zintegrowanego planowania przestrzennego 

obszarów funkcjonalnych miast. Nacisk został 

położony na bardzo ważną rolę transportu 

zbiorowego w zakresie kształtowania 

zrównoważonej mobilności. Dlatego ważna jest 

integracja systemów transportu publicznego 

w skali miasta oraz jego obszaru funkcjonalnego 

i regionu oraz ciągłe doskonalenie transportu 

zbiorowego i dostosowanie do potrzeb 

społeczeństwa. Z punktu widzenia poprawy 

dostępności do ośrodków wojewódzkich należy 

także dążyć do rozwoju infrastruktury oraz 

do unowocześnienia taboru transportu 

zbiorowego

 

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary wiejskie12

 w swoich zamierzeniach strategicznych dąży 

to tego, aby w 2020 roku polskie regiony 

charakteryzowały się następującymi cechami: 

n konkurencyjnością i innowacyjnością, 

n spójnością w wymiarach: gospodarczym, 

społecznym i terytorialnym, 

n efektywnością i partnerstwem w realizacji 

celów rozwojowych, 

n bezpieczeństwem ekologicznym i wysokimi 

standardami ochrony środowiska. 

Ośrodki zurbanizowane postrzegane są jako 

centra rozwoju regionalnego, za sprawą których 

                                                                        
12 Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary wiejskie, Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, Rada 

Ministrów, Warszawa 2010, Monitor Polski z 2011r., Nr 36, poz. 75. 

kształtowana jest pozycja konkurencyjna 

regionów. Ważnym aspektem kreowania 

konkurencyjności regionów jest także pozycja 

ich największych miast w relacjach krajowych 

i międzynarodowych. Wspieranie ośrodków 

miejskich wpływa na postrzeganie całego 

regionu.  

Wskazane cele Strategii w układzie trzech 

wymiarów, tj. regiony – miasta - obszary wiejskie, 

dla obszarów wiejskich w ramach celu 

1. Konkurencyjność: 
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n tworzenie warunków dla integracji 

funkcjonalnej z miastami – włączenie 

obszarów wiejskich otaczających miasta 

w procesy rozwojowe, 

n rozwijanie potencjału rozwojowego 

i absorpcyjnego obszarów wiejskich, 

n zwiększanie wykorzystania zasobów 

ludzkich – zwiększenie mobilności 

zawodowej i przestrzennej, 

n rozwój miast powiatowych – lokalnych 

ośrodków rozwoju, 

n rozwój lokalny dla poprawy jakości życia, 

atrakcyjności turystycznej i inwestycyjnej. 

Cele dla obszarów wiejskich w ramach celu 

2. Spójność: 

n zapóźnione obszary wiejskie – 

restrukturyzacja społeczna i gospodarcza 

i przestrzenna, 

n zwiększanie dostępu do szerokopasmowego 

Internetu i e-usługi, 

n przeciwdziałanie wykluczeniu z procesów 

rozwojowych obszarów skrajnie 

peryferyjnych, 

n przeciwdziałanie zjawisku wykluczenia 

społecznego, integracja społeczna. 

Cele dla obszarów wiejskich w ramach celu 

3. Sprawność: 

n wzmacnianie strategicznego podejścia 

na wszystkich szczeblach, 

n lepsze ukierunkowanie terytorialne środków 

publicznych, 

n mechanizmy koordynacyjne, w tym 

zarządzanie wieloszczeblowe, 

n budowanie kapitału społecznego przez sieci 

współpracy miedzy aktorami polityki 

regionalnej. 

Strategia kładzie duży nacisk na problematykę 

integracji przestrzeni funkcjonalnych obszarów 

miejskich w zakresie transportu zbiorowego – 

infrastruktury, taboru oraz rozwiązań 

organizacyjnych). Integracja wewnętrznej 

przestrzeni obszaru metropolitalnego może 

nastąpić poprzez wprowadzenie odpowiednich 

regulacji prawnych i organizacyjnych w zakresie 

wspólnego dostarczania usług publicznych 

oraz rozbudowę i wprowadzenie usprawnień 

z zakresu multimodalnego transportu 

zbiorowego, obejmujących różne środki 

transportu i elementy infrastruktury 

transportowej. Za jeden z najważniejszych celów 

Strategia uznała zwiększanie liczby i udziału 

pasażerów korzystających z transportu 

publicznego w największych miastach 

i ich obszarach funkcjonalnych, co ma na celu 

zredukowanie kongestii.

 

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywą do 2030 roku)13

podeszła kompleksowo do rozwoju systemu 

transportowego na różnych szczeblach jego 

organizacji, obejmując jego wymiar 

infrastrukturalny oraz organizacyjny. Główny cel 

Strategii to zwiększenie dostępności 

transportowej oraz poprawa bezpieczeństwa 

uczestników ruchu drogowego i efektywności 

sektora transportowego. Zidentyfikowane cele 

główne koncentrują się na: 

n integracji systemu transportowego, 

                                                                        
13 Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywą 2030 roku), Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej, 

Warszawa 2013, Monitor Polski z 2013, poz. 75. 

n usprawnienia funkcjonowania rynku 

przewozowego i podniesienia efektywności 

systemów przewozowych. 

W zakresie zrównoważenia mobilności miejskiej 

Strategia wskazała na: 

n rozwijanie i integracja systemów transportu 

publicznego poprzez tworzenie 

multimodalnych węzłów przesiadkowych, 

transportu kołowego i kolejowego, w celu 

poprawy wahadłowej mobilności 
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przestrzennej na poziomie lokalnym 

i regionalnym, 

n upowszechnianie nowych form mobilności 

poprzez wydzielanie obszarów zamieszkania 

bez dostępu do samochodów, promowanie 

wspólnego podróżowania (car-sharing, car-

pooling) oraz ruchu rowerowego i pieszego, 

propagowanie rozwiązań ograniczających 

popyt na transport indywidualny. 

Istotnym działaniem wspierającym 

zrównoważenie mobilności jest poprawa jakości 

transportu zbiorowego. Priorytetem 

usprawnienia zarządzania transportem 

zbiorowym jest ograniczenie kongestii drogowej 

w miastach i obszarach metropolitalnych, 

w skutek zwiększenia udziału transportu 

publicznego w obsłudze potrzeb transportowych 

mieszkańców.

 

Polityka Transportowa Państwa na lata 2006 – 202514 

wskazuje jako podstawowy cel znaczącą 

poprawę jakości systemu transportowego i jego 

rozbudowę zgodnie z zasadami 

zrównoważonego rozwoju. Polityka wskazuje 

sześć celów szczegółowych: 

n Cel 1: poprawa dostępności transportowej 

i jakości transportu jako czynnik poprawy 

warunków życia i usuwania barier 

rozwojowych gospodarki, 

n Cel 2: wspieranie konkurencyjności 

gospodarki polskiej jako kluczowy 

instrument rozwoju gospodarczego, 

n Cel 3: poprawa efektywności 

funkcjonowania systemu transportowego, 

n Cel 4: integracja systemu transportowego – 

w układzie gałęziowym i terytorialnym, 

n Cel 5: poprawa bezpieczeństwa, prowadząca 

do radykalnej redukcji liczby wypadków 

i ograniczenia ich skutków oraz 

w rozumieniu społecznym, do poprawy 

bezpieczeństwa osobistego użytkowników 

transportu i ochrony ładunków, 

n Cel 6: ograniczenie negatywnego wpływu 

transportu na środowisko i warunki życia. 

W zakresie kształtowania zrównoważonej 

mobilności miejskiej, Polityka określa trzy 

priorytety strategiczne: 

n poprawa bezpieczeństwa w transporcie, 

także na obszarach zurbanizowanych, 

n poprawa jakości transportu w miastach, 

w tym poprzez poprawienie 

konkurencyjności transportu publicznego 

wobec indywidualnego oraz poprawę 

warunków realizacji transportu rowerowego 

i przemieszczeń pieszych, 

n wzrost jakości i konkurencyjności transportu 

zbiorowego na obszarach metropolitalnych 

i w układzie regionalnym, ze szczególnym 

uwzględnieniem transportu kolejowego. 

Opisany układ działań strategicznych 

w jednoznaczny sposób charakteryzuje 

zrównoważenie mobilności na obszarach 

miejskich jako istotny element polityki 

transportowej państwa. Podobnie jak 

w przypadku ww. dokumentów strategicznych, 

za podstawę procesu zrównoważenia 

mobilności uznaje się wzrost konkurencyjności 

i jakości transportu zbiorowego, ze specjalnym 

uwzględnieniem transportu kolejowego 

w układach regionalnych i metropolitalnych. 

 

Narodowy Program Bezpieczeństwa Ruchu Drogowego 2013-202015

został przyjęty przez Krajową Radę 

Bezpieczeństwa Ruchu Drogowego w 2013 roku, 

                                                                        
14 Polityka Transportowa Państwa na lata 2006-2025, Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa 2005. 
15 Narodowy Program Bezpieczeństwa Ruchu Drogowego 2013-2020, Krajowa Rada Bezpieczeństwa Ruchu Drogowego, Warszawa 2013. 

jako kontynuacja dotychczasowego programu 

Gambit 2005. W Programie ujęte jest systemowe 
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podejście do problemu bezpieczeństwa ruchu 

drogowego, którego celem jest realizacja Wizji 

Zero, zakładającej docelowo całkowite 

wyeliminowanie śmiertelnych wypadków 

na drogach. Założenia Programu opierają 

się na pięciu filarach – bezpieczny człowiek, 

bezpieczne drogi, bezpieczna prędkość, 

bezpieczny pojazd oraz ratownictwo i opieka 

powypadkowa. Program zawiera szczegółową 

diagnozę w zakresie bezpieczeństwa ruchu 

drogowego. W grupie działań ukierunkowanych 

na poprawę bezpieczeństwa ruchu drogowego, 

które można wdrożyć na poziomie gminy 

i powiatu w ramach procesu zrównoważenia 

mobilności miejskiej wskazane są: 

n kształtowanie bezpiecznych zachowań 

uczestników ruchu drogowego, 

n ochronę uczestników ruchu drogowego, 

n rozwój systemów zarządzania 

bezpieczeństwem infrastruktury drogowej.

Program Budowy Dróg Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywą do 2025 r.)16 

na obszarze gminy Wyszków przewiduje 

do realizacji w latach 2014-2018 zadanie 

inwestycyjne: S8 Radziejowice – Białystok, w tym 

rozbudowę w latach 2016-2018 drogi S8 

                                                                        
16 Uchwała Nr 156/2015 Rady Ministrów z dnia 8 września 2015 r. w sprawie ustanowienia programu wieloletniego pod nazwą „Program 

Budowy Dróg Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywą do 2025 r.)”. 

Wyszków – Białystok, na odcinku: 

koniec obw. Wyszkowa - gr. woj. podlaskiego. 
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2.3 Dokumenty strategiczne na szczeblu regionalnym 

2.3.1 Dokumenty strategiczne na szczeblu wojewódzkim  

Strategia Rozwoju Województwa Mazowieckiego do 2030 roku17.

 Zgodnie z delimitacją Obszaru Metropolitalnego 

Warszawy18, gmina Wyszków wchodzi w skład 

OMW. Sieć transportowa województwa 

mazowieckiego (przedstawiona na Rys. 2.1) 

opiera się na liniach kolejowych oraz drogach. W 

przypadku kolei główne linie wschód-zachód 

oraz północ-południe, objęte są europejskimi 

umowami dotyczącymi głównych 

międzynarodowych linii kolejowych i ważnych 

międzynarodowych linii transportu 

kombinowanego oraz obiektów towarzyszących. 

Drogi kołowe również należą do ważnych tras 

o znaczeniu międzynarodowym. System 

transportowy województwa mazowieckiego 

rozpatrywany jest nie tylko pod kątem 

infrastruktury, ale także sposobu wykorzystania. 

Obejmuje drogi, tory, szlaki wodne, lotniska, 

przystanki, tabor, stacje przeładunkowe, punkty 

przesiadkowe czy siatkę połączeń. 

Dzięki przystąpieniu Polski do Unii Europejskiej 

możliwa była realizacja wielu inwestycji 

infrastrukturalnych, szczególnie drogowych, 

dzięki czemu poprawie uległy warunki podróży 

transportem samochodowym. Jednocześnie w 

ciągach dróg w województwie brakuje rozwiązań 

ułatwiających przemieszczanie się pieszych, 

rowerzystów jak i dostosowanych do potrzeb 

osób o ograniczonej mobilności. Problemem jest 

niedostateczny poziom bezpieczeństwa 

wynikający ze zbyt rzadkiego stosowania 

rozwiązań zapobiegających niebezpiecznym 

zachowaniom kierowców, przy jednoczesnej 

poprawie warunków niechronionych 

użytkowników ruchu – co może zostać 

poprawione m.in. przez budowę obwodnic 

(wyprowadzanie ruchu z miast) 

oraz dostosowywaniu dróg niższych kategorii 

do swoich funkcji. 

Duża liczba inwestycji drogowych wpłynęła 

na przyrost liczby samochodów w województwie 

(w latach 2006-2011 wyniósł on 40%), 

przy jednoczesnym wyraźnym spadku podróży 

transportem zbiorowym. Doprowadziło to do 

wzrostu emisji zanieczyszczeń, hałasu, liczby 

wypadków i kosztów społecznych (np. strat 

czasu), a także do zwiększenia się wydatków 

na utrzymywanie infrastruktury drogowej 

oraz presji na jej dalszą rozbudowę, szczególnie 

jest to widoczne w obszarach miejskich. 

Zanieczyszczenie pyłami PM10 i PM2,5, 

benzo(α)pirenem, czy dwutlenkiem azotu 

w całym regionie przekracza poziom 

dopuszczalny, a jednym z głównych emitentów 

jest transport (w szczególności transport 

drogowy).

 

                                                                        
17 Uchwała 158/13 Sejmiku Województwa Mazowieckiego z dnia 28 października 2013 r. w sprawie Strategii Rozwoju Województwa 

Mazowieckiego do 2030 roku. 
18 Studium planu zagospodarowania przestrzennego Obszaru Metropolitalnego Warszawy, MBPR, Warszawa 2010. 
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Rys. 2.1 Sieć drogowa i kolejowa województwa mazowieckiego 

Źródło: Opracowanie własne 

W związku z niekorzystnym wpływem transportu 

drogowego, istotne jest przyznanie priorytetu 

działaniom dążącym do zwiększenia udziału 

podróży jak najmniej uciążliwych dla przestrzeni 

miejskiej i mieszkańców – pieszych, rowerowych 

i komunikacją zbiorową. Liczba podróży 

komunikacją zbiorową, w szczególności 

kolejowych, zwiększa się, jest to powiązane 

z tworzeniem warunków czyniących transport 

publiczny bardziej konkurencyjnym. Istotne 

znaczenie ma integracja z innymi środkami 

transportu (np. autobus-kolej), zarówno pod 

kątem koordynacji rozkładów jazdy, powiązań 

przestrzennych (np. zintegrowanych węzłów 
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przesiadkowych), jak i jednolitego systemu 

taryfowo-biletowego. Ważne są ułatwienia przy 

przesiadkach między różnymi środkami 

transportu (w tym rowerami), jak i rozwój 

systemu parkingów P+R (ang. Park and Ride – 

Parkuj i Jedź) oraz B+R (ang. Bike and Ride – 

Parkuj Rower i Jedź). Komunikacja zbiorowa 

powinna otrzymać priorytet w ruchu. Wskazane 

jest strefowe uspokajanie ruchu oraz budowa 

pasów dla rowerów, co pozwoli na zmniejszenie 

zatłoczenia na drogach miast. W poniższej tabeli 

(przedstawiono trendy rozwojowe w obszarze 

przestrzeni i transportu w zależności od 

scenariusza rozwoju województwa 

mazowieckiego. 

Tab. 2.1 Trendy rozwojowe w obszarze przestrzeni i transportu 

Scenariusz 
Trendy rozwojowe w obszarze przestrzeni 

i transportu 

Scenariusz wspierania konkurencyjności 

po 2020 roku włączenie regionu w europejską sieć 

kolei dużych prędkości; rozwój krajowych dróg 

tranzytowych; niedorozwój sieci transportowej 

w obszarach pozametropolitalnych; nasilające 

się procesy suburbanizacji 

Scenariusz zrównoważonego rozwoju 

po 2020 roku włączenie regionu w europejską sieć 

kolei dużej prędkości, rozwój krajowych dróg 

tranzytowych; dynamiczny wzrost spójności 

regionu; rozwój slow cities; rozwój multimodalności 

połączeń transportowych 

Scenariusz wyrównywania różnic integracja systemu transportowego w regionie 

Scenariusz kryzysowy narastający chaos i degradacja przestrzeni miejskiej 
 

Źródło: Opracowanie własne na podstawie Strategii Rozwoju Województwa Mazowieckiego do 2030 roku 

Cele rozwojowe województwa mazowieckiego 

dotyczące rozwoju transportu zawierają 

się w celu strategicznym Poprawa dostępności 

i spójności terytorialnej regionu oraz kształtowanie 

ładu przestrzennego co wymaga m.in. poprawy 

dostępności i spójności terytorialnej regionu 

oraz kształtowanie ładu przestrzennego, 

rozwoju form transportu przyjaznych 

dla środowiska i mieszkańców, zapobiegania 

nadmiernej suburbanizacji i kreowania ładu 

przestrzennego, Udrożnienia systemu 

tranzytowego. Działania te realizowane będą 

poprzez: 

n zwiększenie konkurencyjności transportu 

kolejowego względem drogowego, w tym 

poprzez poprawę jakości infrastruktury, 

taboru i usług, 

n dostosowanie parametrów, standardów 

technicznych i przebiegu dróg do ich funkcji, 

n integrację systemów transportowych 

i rozwój transportu kombinowanego 

towarów, 

n rozwój infrastruktury transportowej 

o znaczeniu ponadregionalnym, 

n rozwój transportu szynowego, w tym 

budowa nowych linii, 

n udrożnienie warszawskiego węzła TEN-T, 

n poprawę dostępności komunikacyjnej 

zapóźnionych podregionów do ośrodków 

regionalnych i subregionalnych, 

n poprawę dostępności komunikacyjnej 

obszarów wiejskich do ośrodków lokalnych, 

n usprawnienie i rozbudowa multimodalnego 

transportu zbiorowego oraz wspieranie 

proekologicznych rozwiązań w transporcie 

publicznym, 

n zwiększenie udziału ruchu pieszego 

i rowerowego w ogóle podróży, 

n podniesienie poziomu bezpieczeństwa 

ruchu drogowego, w tym poprzez strefowe 
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uspokojenie ruchu na obszarach 

zabudowanych, 

n tworzenie spójnej, harmonijnej 

oraz uporządkowanej przestrzennie 

i urbanistycznie sieci osadniczej, 

n koncentrację i zagęszczenie zabudowy 

w miastach z minimalizacją presji 

urbanistycznej na pozostałe obszary, 

n rozbudowę i modernizację infrastruktury 

dostosowanej do ruchu tranzytowego 

(towarowe linie kolejowe, drogi krajowe), 

omijającej miasta, 

n działania organizacyjno-prawne 

ograniczające ruch tranzytowy w miastach

 

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Województwa Mazowieckiego19 

wskazuje, że powiat wyszkowski częściowo 

należy do Obszaru Metropolitalnego Warszawy. 

Funkcjonalnie Wyszków zaklasyfikowany został 

jako miejscowość zlokalizowana na tzw. Dużej 

Obwodnicy Warszawy, wspierająca rozwój 

ośrodków osadniczych w oparciu o korytarze 

transportowe. Plan ustala kierunki działań 

dla miast powiatowych wzmacniających 

policentryczną strukturę województwa 

oraz miast o istotnym potencjale rozwojowym, 

położonych na Dużej Obwodnicy Warszawy jako 

ośrodków wspomagających procesy dyfuzji 

rozwoju z metropolii warszawskiej, do których 

zaliczany jest Wyszków. Wśród kierunków 

działań wymieniono tworzenie i rozwój centrów 

logistycznych ze względu na korzystne położenie 

przy drogach wysokich klas technicznych (S8).  

Rozwój systemu transportowego województwa, 

kształtowany zgodnie z założeniami polityk 

transportowych i strategii poziomu krajowego 

oraz wojewódzkiego, wymagać będzie m. in. 

budowy lub przebudowy drogi S8 (na odcinku 

Wyszków – obwodnica Ostrowi Mazowieckiej), 

budowy obwodnic (w tym obwodnicy 

Wyszkowa), budowy lub przebudowy dróg 

krajowych. Spójność i dostępność województwa, 

a także odciążenie podstawowego układu 

drogowego realizowane będzie m.in. przez Dużą 

Obwodnicę Warszawy wokół aglomeracji 

warszawskiej, opartą na ciągach dróg krajowych 

nr 50 i 62, wraz z przyszłościowym 

ujednoliceniem klasy technicznej dróg do klasy 

GP. W celu zintegrowania i usprawnienia układu 

                                                                        
19 Uchwała nr 180/14 Sejmiku Województwa Mazowieckiego z dnia 7 lipca 2014 r. w sprawie Planu Zagospodarowania Przestrzennego 

Województwa Mazowieckiego. 

sieć dróg wojewódzkich wymaga uzupełnienia 

m. in. o odcinki wykorzystujące nową drogę 

wojewódzką zlokalizowaną wzdłuż linii kolejowej 

Ostrołęka – Wyszków. Wzmocnienie dotyczyć też 

będzie ważnych połączeń w układzie wewnątrz- 

i ponadregionalnym (np. trasa Wyszków – 

Pułtusk – Ciechanów – Mława). Przez Wyszków 

prowadzą także szlaki rowerowe „Doliną Liwca”, 

Nadbużański Szlak Rowerowy. Plan uwzględnia 

następujące inwestycje: 

n rozbudowę DK62: przejście przez Wyszków, 

n rozbudowę DK62 Wierzbica – Wyszków, 

n rozbudowę DK62 Wyszków – Łochów, 

n rozbudowę dróg DW618 i DW615 

z wykonaniem odpowiednich obejść, 

n budowę drogi wojewódzkiej łączącej 

Ostrołękę z Wyszkowem, 

n modernizację linii kolejowej nr 29 Tłuszcz – 

Ostrołęka. 

Powyższe działania przyczynią się do poprawy 

jakości powietrza, zwiększenie ochrony 

powietrza przed zanieczyszczeniem 

oraz ograniczenia emisji gazów cieplarnianych. 

Plan ustala kierunki działań, mające na celu 

ograniczenie emisji liniowej poprzez: 

n zintegrowane planowanie rozwoju 

zbiorowego systemu komunikacji na terenie 

miast, wprowadzanie stref z ograniczeniem 

poruszania się pojazdów w centrach miast 

oraz budowę ścieżek rowerowych, 

n doskonalenie systemów zarządzania 

ruchem oraz dalszy rozwój publicznego 
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transportu zbiorowego, zwłaszcza 

transportu szynowego, 

n ograniczanie ruchu tranzytowego 

w miastach oraz budowę obwodnic 

drogowych miast (m.in. Wyszkowa), 

n stosowanie przy budowie i modernizacji 

dróg oraz parkingów materiałów 

i technologii gwarantujących ograniczenie 

emisji pyłu podczas ich eksploatacji, 

n organizację systemu bezpiecznych 

parkingów na obrzeżach miast 

obsługiwanych przez środki transportu 

zbiorowego, 

n zwiększenie zastosowania niskoemisyjnych 

paliw i technologii w systemie transportu 

publicznego. 

Ochrona w zakresie poprawy klimatu 

akustycznego obejmuje m.in.: 

n opracowanie map akustycznych 

dla odcinków dróg, po których przejeżdża 

ponad 3 mln. pojazdów rocznie, programów 

ochrony środowiska przed hałasem oraz 

ich realizacja, 

n opracowanie map akustycznych dla linii 

kolejowych, po których przejeżdża ponad 

30 tys. pociągów rocznie i programów 

ochrony środowiska przed hałasem oraz 

ich realizacja, 

n budowę obwodnic miast umożliwiającą 

zmniejszenie hałasu komunikacyjnego 

na obszarach, na których występują 

przekroczenia wartości dopuszczalnych 

z uwzględnieniem obszarów cennych 

przyrodniczo, 

n rozbudowę i modernizację sieci drogowo-

ulicznej ze stosowaniem tzw. cichych 

nawierzchni, 

n ochronę obszarów zabudowanych wzdłuż 

ruchliwych ciągów komunikacyjnych (gdzie 

występują przekroczenia poziomów 

dopuszczalnych) poprzez m.in. budowę 

wałów, budowę ekranów akustycznych, 

n wymianę i modernizację taboru komunikacji 

miejskiej, 

n zwiększanie konkurencyjności transportu 

publicznego w stosunku do transportu 

indywidualnego, w tym stosowanie 

nowoczesnych środków inżynierii ruchu 

dla lepszego upłynnienia ruchu drogowego, 

n rozszerzanie stref wolnych od ruchu 

samochodowego w miastach (lub stref 

z ograniczeniami) oraz tworzenie warunków 

do bezpiecznego ruchu rowerowego 

i pieszego, 

n stwarzanie sprzyjających warunków 

do upowszechniania transportu 

pasażerskiego opartego na napędzie 

elektrycznym (wykorzystującym urządzenia 

magazynujące energię elektryczną)

 

Regionalny Program Operacyjny Województwa Mazowieckiego na lata 2014-202020

w ramach Osi Priorytetowej VII – Rozwój 

regionalnego systemu transportowego, 

Priorytetu Inwestycyjnego 7b Zwiększanie 

mobilności regionalnej poprzez łączenie 

węzłów drugorzędnych i trzeciorzędnych 

z infrastrukturą TEN-T, w tym z węzłami 

multimodalnymi i celu szczegółowego Poprawa 

spójności regionalnej sieci drogowej z siecią TEN-

T oraz zwiększenie dostępności wewnętrznej 

                                                                        
20 Uchwała Nr 265/24/15 Zarządu Województwa Mazowieckiego z dnia 3 marca 2015 r. w sprawie publikacji Regionalnego Programu 

Operacyjnego Województwa Mazowieckiego na lata 2014 – 2020.  

i zewnętrznej, są planowane w szczególności 

następujące typy projektów:  

n budowa i przebudowa dróg wojewódzkich, 

na odcinkach leżących w ciągach 

komunikacyjnych stanowiących połączenie 

z systemem dróg krajowych lub siecią TEN-T, 

w tym inwestycje na rzecz poprawy 

bezpieczeństwa i przepustowości ruchu 

na tych drogach,  
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n inwestycje na drogach wynikające 

z Kontraktów Terytorialnych, 

n budowa i przebudowa dróg wojewódzkich, 

powiatowych i gminnych w ramach planów 

inwestycyjnych dla subregionów objętych 

problemowymi Obszarami Strategicznej 

Interwencji, spełniających warunki zapisane 

w Umowie Partnerstwa.  

Kierunkowe kryteria dla wyboru projektów kładą 

nacisk na: 

n projekty przyczyniające się bezpośrednio 

do wtórnego połączenia z siecią TEN-T,  

n projekty przyczyniające się do poprawy 

środowiska, wydajności i bezpieczeństwa 

sieci drogowej, 

n projekty przyczyniające się do zmniejszenia 

natężenia ruchu i likwidacji wąskich gardeł 

w sieci oraz promowania integracji systemu 

transportowego, 

n projekty o stosunkowo najwyższej wartości 

społeczno-ekonomicznej. 

Preferowane są projekty o dużej skali i sile 

oddziaływania. Nabór projektów odbywa 

się w trybie wyboru projektów 

pozakonkursowych i konkursowych. W ramach 

RPO WM 2014-2020 realizowany będzie projekt 

Budowy obwodnicy śródmiejskiej Wyszkowa - 

etap III i IV. 

2.3.2 Dokumenty strategiczne na szczeblu powiatowym  

Strategia / Program Rozwoju Powiatu Wyszkowskiego do roku 202521 

jako cel strategiczny nr 1, wpisujący się w obszar 

Przestrzeń i transport oraz środowisko 

i energetykę podaje „Kształtowanie gospodarki 

niskoemisyjnej oraz poprawa bazy 

infrastrukturalnej obiektów publicznych, stanu 

infrastruktury komunalnej i drogowej w celu 

zwiększenia dostępności i spójności terytorialnej 

regionu, bezpieczeństwa mieszkańców, 

turystów, przedsiębiorców przy jednoczesnym 

poszanowaniu środowiska naturalnego”. 

W skład celu strategicznego nr 1 wchodzą 

następujące cele operacyjne (pod kątem 

transportu):  

n poprawa stanu technicznego regionalnej 

infrastruktury drogowej, 

n rozwój powiązań komunikacyjnych 

w Powiecie Wyszkowskim, w tym również 

regionie ostrołęcko-siedleckim, 

n rozwój i poprawa jakości infrastruktury 

towarzyszącej przy odcinkach drogowych 

oraz dostosowanie do potrzeb osób 

niepełnosprawnych, osób starszych i matek 

z dziećmi, 

n poprawa płynności ruchu kołowego, 

                                                                        
21 Uchwała Nr XVII/112/2015 Rady Powiatu w Wyszkowie z dnia 30 grudnia 2015 r. w sprawie przyjęcia Strategii/Programu Rozwoju 

Powiatu Wyszkowskiego do 2025 roku.  

n wyprowadzenie ruchu tranzytowego 

z terenu Miasta Wyszkowa, 

n zwiększenie bezpieczeństwa ruchu 

drogowego na newralgicznych połączeniach 

komunikacyjnych, 

n poprawa stanu infrastruktury kolejowej 

oraz zwiększenie dostępności do połączeń 

kolejowych, 

n promowanie transportu niskoemisyjnego, 

n poprawa bezpieczeństwa publicznego, 

n zwiększenie liczby miejsc do parkowania 

oraz stworzenie systemu Parkuj i Jedź 

na terenie powiatu. 
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Proponowane są następujące kierunki działań: 

n przebudowa, budowa i remont gminnych 

i powiatowych dróg publicznych oraz rozwój 

sieci dróg lokalnych, 

n budowa „Małej” Obwodnicy Wyszkowa, 

n budowa „Dużej” Obwodnicy Wyszkowa, 

n budowa infrastruktury towarzyszącej 

przy odcinkach drogowych, 

n wdrożenie innowacyjnych rozwiązań 

w transporcie, 

n rozwój i modernizacja transportu 

publicznego, 

n budowa nowych parkingów oraz systemu 

Park+Ride, 

n rozbudowa systemu ścieżek rowerowych. 

Podstawowym problemem dróg w Powiecie 

Wyszkowskim jest zły stan nawierzchni 

lub podbudowy, wymagający ciągłej 

modernizacji, niedostateczna nośność, brak 

dostosowania do obecnego natężenia ruchu, 

duży ruch tranzytowy przez miasto Wyszków – 

co wpływa niekorzystnie na płynność 

komunikacyjną, bezpieczeństwo oraz wielkość 

generowanych spalin z pojazdów ciężarowych. 

Z tego względu niezbędne jest wyprowadzenie 

ruchu tranzytowego przez centrum Wyszkowa, 

co poprawi dostępność komunikacyjną 

w regionie. Modernizacja infrastruktury 

(w tym również infrastruktury towarzyszącej 

oraz oświetlenia, chodników, przejść 

dla pieszych, osób niepełnosprawnych 

oraz matek z dziećmi itp.) przyczyni się także 

do zwiększenia bezpieczeństwa ruchu 

drogowego oraz wzrostu potencjału regionu.  

 

2.4 Dokumenty strategiczne i planistyczne Gminy Wyszków

Program rozwoju Gminy Wyszków na lata 2016-202022 

identyfikuje stan infrastruktury technicznej, 

w tym drogowej, jako jeden z głównych 

problemów rozwojowych. Słabymi stronami 

Gminy Wyszków są braki w sieci drogowej, 

niewystarczająco rozwinięta infrastruktura 

techniczna, co prowadzi do okresowego 

paraliżowania ruchu na DK62 w mieście. Stanowi 

to element zniechęcający do inwestowania. 

Jednocześnie Gmina zlokalizowana jest 

przy drodze ekspresowej S8, łączącej Warszawę 

z Białymstokiem, dzięki czemu możliwe jest 

lokowanie centrów logistycznych i usługowych. 

Szansą dla gminy jest pakiet inwestycji 

infrastrukturalnych, poprawiających dostępność 

komunikacyjną, przy jednoczesnym 

ograniczaniu uciążliwości związanych z ruchem 

tranzytowym przez Wyszków.  

Gmina Wyszków stawia sobie za cel strategiczny 

m. in. rozbudowę infrastruktury technicznej 

(w szczególności dalszą rozbudowę układu 

                                                                        
22 Uchwała Nr XIX/197/16 Rady Miejskiej w Wyszkowie z dnia 31 marca 2016 r. w sprawie przyjęcia Programu Rozwoju Gminy Wyszków 

na lata 2016 - 2020. 

drogowego oraz naprawę zniszczonej 

nawierzchni) połączoną z ochroną środowiska 

naturalnego. Dzięki nowym inwestycjom 

drogowym, połączonym z usprawnieniami 

dla ruchu pieszego, rowerowego 

oraz komunikacji zbiorowej, zmniejszą 

się uciążliwości takie jak hałas czy emisja spalin. 

Wśród działań wymieniana jest konieczność 

budowy północno-zachodniej obwodnicy 

Wyszkowa, umożliwiającej przeniesienie ruchu 

DK62 z centrum miasta na tereny o niższej 

gęstości zaludnienia oraz modernizacja DK62 

wraz z dostosowaniem do obecnie 

obowiązujących standardów. Ponadto istotna 

jest budowa i modernizacja dróg gminnych, 

w szczególności w połączeniu z poprawą jakości 

ciągów pieszych i pieszo-rowerowych 

oraz podniesieniem standardu zieleni miejskiej. 

Dalszym działaniem jest modernizacja dróg 

gminnych w celu zmiany nawierzchni 
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z gruntowych na utwardzone. Gmina Wyszków 

stawia także na podniesienie atrakcyjności 

gminy poprzez budowę sieci tras pieszych, 

rowerowych i konnych. 

Głównymi źródłami finansowania będą przede 

wszystkim środki unijne z Europejskiego 

Funduszu Rozwoju Regionalnego 

i Europejskiego Funduszu Społecznego, poprzez 

Regionalny Program Operacyjny Województwa 

Mazowieckiego na lata 2014-2020, a także środki 

własne. 

 

 

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Wyszków23

wskazuje, że w przypadku zanieczyszczeń 

komunikacyjnych głównym źródłem 

jest eksploatacja dróg (zarówno kołowych, 

jak i kolejowych). Uciążliwości z tym związane 

są spowodowane przede wszystkim 

z wzrastającą liczbą pojazdów przejeżdżających 

przez centrum miasta z powodu braku pełnej 

obwodnicy śródmiejskiej i ruch tranzytowy 

w ciągu DK62 oraz DW618. Ze względu 

na lokalizację centrów dystrybucyjnych 

oraz dużych zakładów pracy, miasto obciążone 

jest dużym ruchem pojazdów ciężarowych. 

Rozwiązania wymaga problem komunikacji 

rowerowej, w szczególności w dojazdach 

do pracy, szkoły oraz w celach turystycznych. 

Konieczna jest także zmiana w sposobie 

parkowania, ponieważ na ten moment duża 

liczba dojeżdżających do Warszawy pozostawia 

swoje pojazdy w centrum Wyszkowa i przesiada 

się na prywatną komunikację zbiorową. 

Emisja CO2 ze źródeł komunikacyjnych 

na obszarze Gminy Wyszków ściśle powiązana 

jest z układem drogowym, najwyższe wartości 

emisji notuje się przy drogach S8, DK62, DW618. 

W przypadku terenów miejskich emisja jest 

znaczącym problemem. Transport 

odpowiedzialny jest w sumie za ponad 20% 

całkowitej emisji CO2 w Gminie Wyszków. 

Komunikacja autobusowa obsługuje powiązania 

o znaczeniu krajowym, regionalnym i lokalnym 

(miejskim i podmiejskim). W gminie Wyszków 

realizowane są kursy komunikacji miejskiej 

i pozamiejskiej. Mniejsze znaczenie w obsłudze 

pasażerskiej ma komunikacja kolejowa. 

                                                                        
23 Uchwała Nr XLII/406/17 Rady Miejskiej w Wyszkowie z dnia 10 sierpnia 2017 r. 

W analizie SWOT przedstawiono 

zainteresowanie mieszkańców najmniej 

uciążliwymi rodzajami transportu (stwarzające 

możliwość ograniczenia zatłoczenia, emisji 

hałasu i zanieczyszczeń) jako silną stronę, jako 

słabą duże obciążenie ruchem tranzytowym 

(brak obwodnicy i węzłów przesiadkowych). 

Wśród szans wskazano naturalną wymianę floty 

transportowej na mniej energochłonną (spadek 

zużycia paliw) oraz rozwój technologii silników 

elektrycznych i hybrydowych w pojazdach. 

Zagrożeniem jest wzrost natężenia ruchu, 

zwłaszcza tranzytowego. 

PGN wyznacza działanie „Wdrożenie pakietu 

rozwiązań komunikacyjnych mających na celu 

ograniczenia emisji CO2”, które ma za zadanie: 

n poprawić stan środowiska w skali lokalnej 

dzięki ograniczeniu emisji zanieczyszczeń 

szczególnie szkodliwych dla jakości życia 

ludzi, 

n zachęcić mieszkańców do wyboru 

alternatywnych form komunikacji 

(w szczególności komunikacji miejskiej, 

rowerowej) poprzez stworzenie 

odpowiedniej infrastruktury technicznej 

oraz pakietu zachęt dla mieszkańców, 

n ograniczyć i uspokoić ruch samochodowy 

w mieście, 

n zmniejszyć uciążliwości ruchu 

samochodowego poprzez wyprowadzenie 

ruchu tranzytowego z centrum miasta. 

W ramach działania przewidziano następujące 

rozwiązania: 
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n budowa obwodnicy śródmiejskiej Wyszkowa 

(etap III i IV), 

n budowa parkingu typu Park+Ride – parking 

będzie miał szczególnie istotny wpływ 

na zmniejszenie ilości pozostawianych aut 

w centrum miasta, 

n budowa parkingów dla rowerów – parkingi 

powstaną w szczególności przy budynkach 

użyteczności publicznej m.in. przy Urzędzie 

Miejskim i przy szkołach, 

n budowa i rozbudowa sieci ścieżek 

rowerowych jako alternatywnej formy 

transportu (prowadzących do najbardziej 

uczęszczanych miejsc na terenie miasta), 

n stworzenie polityki parkingowej na terenie 

miasta (w szczególności poprzez 

ograniczenia postojowe w centrum miasta, 

opłaty parkingowe), 

n priorytetyzacja ruchu pieszego i rowerowego 

(zmiana organizacji ruchu na terenie miasta), 

n ograniczenie ruchu samochodowego 

w centrum miasta – zakaz poruszania 

się samochodów ciężarowych przez centrum 

miasta, 

n uruchomienie kompleksowej informacji 

pasażerskiej (dedykowana zakładka 

na stronie internetowej gminy Wyszków, 

tablice informacyjne na przystankach 

i na parkingu Park+Ride), 

n opracowanie i wdrożenie bloku zajęć 

w szkołach dotyczących gospodarki 

niskoemisyjnej, w celu uświadomienia 

najmłodszym jak codziennymi wyborami 

wpływa się na zanieczyszczenie środowiska. 

Po zakończeniu III i IV etapu budowy obwodnicy 

śródmiejskiej, z centrum Wyszkowa zostanie 

wyeliminowany ruch samochodów ciężarowych 

oraz umożliwiony zostanie dojazd do dzielnicy 

przemysłowej. Rezultatem będzie poprawa 

bezpieczeństwa ruchu, zwiększenie 

się dostępności do głównych szlaków 

komunikacyjnych, poprawa jakości powietrza, 

zmniejszenie emisji spalin i hałasu. Dodatkowo 

poprawi się jakość życia mieszkańców i turystów, 

zwiększy dostępność do miejsc aktywności 

gospodarczej oraz otworzy możliwość zabudowy 

pod działalność gospodarczą terenów 

o powierzchni około 20 ha. 

Finansowanie powyższych działań przewidziane 

jest ze środków zewnętrznych (w tym z funduszy 

celowych Unii Europejskiej i funduszy krajowych) 

oraz własnych gminy Wyszków.

Studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego gminy Wyszków24

identyfikuje podstawowe problemy Wyszkowa 

jako brak wystarczającej liczby miejsc 

parkingowych (w szczególności w centrum 

miasta, w rejonie handlu, urzędów i usług), 

parkowanie przy krawędzi i na chodnikach, brak 

utwardzonych nawierzchni na części ulic, 

zarówno na terenie miasta, jak i na terenach 

sołectw, brak obwodnicy centrum oraz 

nieciągłości w układzie drogowym. Studium 

powiela najważniejsze cele strategiczne, 

określone w Programie Rozwoju Gminy 

Wyszków na lata 2016-2020, w tym rozbudowa i 

naprawa dróg czy budowa ścieżek rowerowych, 

                                                                        
24 Uchwała nr XXVIII/280/16 Rady Miejskiej w Wyszkowie z dnia 27 października 2016 r. 

pieszych, konnych. Studium wymienia również 

wciąż aktualne zadania ze Strategii Rozwoju 

Gminy Wyszków na lata 2007-2015, takie jak: 

n budowa obwodnicy północno – zachodniej 

Wyszkowa, 

n przebudowa DK62 pozwalająca 

na zwiększenie płynności ruchu w mieście, 

n poprawa przejezdności centrum Wyszkowa, 

n zmiana nawierzchni głównych dróg 

gminnych z gruntowych na bitumiczne 

lub z kostki drogowej (w szczególności 

z wykorzystaniem środków zewnętrznych), 



 
Diagnoza transportowa miasta Wyszkowa  

 

24  

 

n budowa nowych i podniesienie standardu 

istniejących dróg. 

Wyznaczona została rezerwa terenu 

pod budowę obwodnicy północno-zachodniej 

części miasta. Realizacja inwestycji pozwoli 

na uspokojenie i upłynnienie ruchu kołowego 

w mieście, co przyczyni się do zmniejszenia 

uciążliwości w postaci hałasu komunikacyjnego 

i ograniczenia emisji spalin w okolicach osiedli 

mieszkaniowych, łatwiejszy dojazd 

do przemysłowej części miasta 

oraz ograniczenie ruchu samochodów 

ciężarowych przez centrum miasta, w efekcie 

poprawi się jakość życia mieszkańców i zwiększą 

się możliwości gospodarcze gminy. 

Pod względem komunikacyjnym szansami 

rozwoju gminy są: 

n budowa północno-zachodniej obwodnicy 

Wyszkowa na odcinku DK62 – była DK8, 

która usprawni ruch tranzytowy, a także ruch 

wewnętrzny w gminie, 

n budowa nowej drogi wojewódzkiej 

Wyszków-Ostrołęka (w rejonie wsi Natalin 

i Leszczydół Nowiny), o parametrach drogi 

klasy głównej G, 

n wzrost nakładów na inwestycje w rozwój 

infrastruktury technicznej miasta i gminy. 

Studium definiuje cele rozwoju komunikacji jako:  

n dążenie do zapewnienia funkcjonowania 

w odpowiednim standardzie i jakości, ruchu 

kołowego na drogach gminnych 

i powiatowych, 

n podnoszenie standardu wyposażenia 

w urządzenia obsługi dróg, 

n zapewnienie sprawnych zewnętrznych 

powiązań komunikacyjnych gminy 

z obszarami województwa, powiatu i gmin 

sąsiednich, 

n zaspokojenie wewnętrznych potrzeb 

komunikacyjnych mieszkańców gminy 

w preferowanym przez nich standardzie, 

n budowę zorganizowanych parkingów 

i miejsc obsługi podróżnych na trasie S8, 

oraz w ciągu DK62, 

n budowa ścieżek rowerowych na trasach 

dojazdowych do obiektów i obszarów 

zarówno ważnych społecznie i gospodarczo 

(kościoły, cmentarze, urzędy, sklepy), 

jak i atrakcyjnych kulturowo i krajobrazowo. 

Przewidziany jest rozwój układu drogowo-

ulicznego poprzez usprawnienie następujących 

połączeń:  

n budowę planowanej północnej obwodnicy 

miasta w ciągu DK62 o parametrach drogi 

klasy GP, 

n budowę nowej drogi wojewódzkiej Wyszków 

– Ostrołęka (w rejonie wsi Natalin 

i Leszczydół Nowiny) o parametrach drogi 

klasy G, 

n modernizację ciągu DK62 (Serock – Wyszków 

– Łochów), w tym ul. Serockiej, ul. Kościuszki, 

ul. Warszawskiej, która usprawni ruch 

pojazdów na kierunku wschód-zachód, 

n modernizację DW618 (Pułtusk – Wyszków), 

jako drogi klasy G oraz zachowanie jej ściśle 

ograniczonej dostępności poza zabudową 

miasta. 

Podstawowy układ komunikacyjny wewnętrzny 

obsługujący miasto i gminę tworzyć będą: 

n wewnętrzna obwodnica miasta 

umożliwiająca ominięcie centrum, 

n droga powiatowa nr 4418W: ul. 3-go Maja 

i jej przedłużenie w kierunku południowo-

zachodnim przez Gulczewo – droga klasy Z, 

która usprawni obsługę i powiązania 

w południowozachodniej części miasta 

i gminy, 

n droga powiatowa nr 4417W łącząca DK62 

z DW618 przez sołectwa Kręgi Nowe, Sitno, 

Olszanka – droga klasy Z, która usprawni 

powiązania w północno-zachodniej części 

gminy, 

n droga powiatowa nr 4415W: ul. Leśna i jej 

przedłużenie– droga klasy Z, która usprawni 

powiązania w północno-zachodniej części 

miasta i gminy, 

n droga powiatowa nr 4408W: ciąg ulic 

Daszyńskiego – I Armii Wojska Polskiego 
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i jego przedłużenie – drogi klasy Z, które 

usprawnią powiązania w północnej części 

miasta i gminy, 

n ulice: Pułtuska, Dworcowa, Prosta, Matejki, 

Sikorskiego, Okrzei, fragment Sowińskiego, 

KEN, Kasztanowa, Białostocka – drogi klasy Z, 

które usprawnią obsługę i powiązania 

w centralnej części miasta, 

n droga powiatowa nr 4403W: ul. Zakręzie – 

klasy Z, umożliwiająca powiązanie 

z miejscowością Brańszczyk, 

n ulice przebiegające w ciągu drogi powiatowej 

nr 4406W przez miejscowość Kamieńczyk - 

drogi klasy Z, usprawniające powiązania 

we wschodniej części gminy, 

n droga powiatowa nr 4419W: ciąg ulic 

Skarżyńskiego – Aleja Wolności oraz jego 

przedłużenie (w południowej części gminy) – 

droga klasy Z, umożliwiająca powiązanie 

w południowej części miasta i gminy, 

n projektowane drogi funkcjonujące w rejonie 

wsi Lucynów Mały, Deskurów, Ślubów 

posiadające powiązanie z drogą ekspresową 

S8 poprzez węzły „Deskurów” i „Mostówka”, 

ul. Warszawska (w ciągu byłej DK8) – droga 

klasy Z, umożliwiająca powiązania 

w południowej części miasta i gminy. 

Układ podstawowy ulic powinien 

być przystosowany pod kątem rozwiązań 

i parametrów technicznych do prowadzenia 

komunikacji autobusowej (odpowiednia 

szerokość i nośność nawierzchni jezdni, rezerwy 

terenu na przystanki i pętle autobusowe 

oraz miejsca na wiaty przystankowe). 

W zakresie transportu publicznego powiązania 
zewnętrzne realizowane będą przez: 

n połączenia autobusowe dalekobieżne 

i regionalne (w oparciu o istniejący dworzec 

autobusowy), 

n połączenia kolejowe (w oparciu o istniejącą 

stację kolejową Wyszków i przystanki 

osobowe: Lucynów, Rybienko, Leśne, 

Leszczydół-Nowiny), 

natomiast powiązania wewnętrzne głównie 

przez połączenia autobusowe. Autobusy 

sukcesywnie będą wymieniane na nowoczesne, 

dostosowane do potrzeb osób 

niepełnosprawnych oraz mniej uciążliwe 

dla środowiska. 

Ruch rowerowy przewidywany jest wzdłuż ulic 

i dróg gminnych i powiatowych, a także 

niezależnie od ulic, przez tereny usługowe, 

mieszkaniowe, rekreacyjne i sportowe. Zgodnie 

ze Studium ciągi rowerowe mają umożliwić 

dojazd do stacji i przystanków kolejowych, 

do zakładów pracy, ośrodków handlowych 

oraz terenów rekreacyjnych. Przy celach 

podróży pożądana jest budowa urządzeń 

do parkowania rowerów. 

Potrzeby parkingowe w nowych lokalizacjach 

mają być zapewniane przez inwestora danej 

inwestycji. Dopuszczalne jest też tworzenie 

parkingów ogólnodostępnych w obrębie ulic 

(pod warunkiem zachowania parametrów 

technicznych oraz uzyskania zgody zarządcy). 

Miejsca parkingowe mogą być budowane także 

w formie parkingów podziemnych pod terenami 

o innym przeznaczeniu. Parkingi dla transportu 

ciężkiego przewidziano poza granicami 

Wyszkowa (w rejonie wsi Deskurów i Turzyn 

dla S8 i Rybno dla DK62). Wskazana została 

lokalizacja ogólnodostępnego parkingu 

w systemie „Parkuj i jedź” przy ul. Leśnej. 

Zgodnie ze Studium należy dążyć 

do udostępnienia ścisłego centrum jedynie 

pieszym – ograniczając ruch samochodowy. 
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3 Diagnoza stanu systemu transportowego na terenie 

miasta Wyszków 

Podstawą do określenia prawidłowej polityki 

transportowej miasta będzie analiza SWOT, 

która jest niezbędna do prawidłowej analizy 

wewnętrznego i zewnętrznego otoczenia 

oraz analizy możliwych rozwiązań i działań. 

Wykorzystuje ona zgromadzone informacje 

do opracowania strategii działania opartej 

na silnych stronach i szansach, przy 

jednoczesnym eliminowaniu bądź ograniczaniu 

słabych stron i zagrożeń. 

Analiza SWOT w niniejszym dokumencie opiera 

się na przeanalizowaniu obecnego stanu 

systemu transportowego miasta, charakteru 

i struktury ruchu, potrzeb transportowych 

miasta i jego mieszkańców. Następnie 

na zdiagnozowaniu problemów transportowych 

oraz komunikacyjnych i wykazaniu dobrych 

i złych rozwiązań systemowych. Kolejnym 

krokiem jest analiza mająca na celu wskazania 

rozwiązań, możliwych do wprowadzenia 

na podstawie obecnych zagrożeń 

transportowych i komunikacyjnych. 

SWOT to analiza która rozdziela informacje 

i dane na cztery grupy – kategorie czynników 
strategicznych: 

n S (Strengths) – mocne strony: wszystko 

to co stanowi atut, przewagę, zaletę, w tym 

pozytywne czynniki wewnętrzne, stanowiące 

atuty i zalety wynikające ze stanu 

istniejącego, 

n W (Weaknesses) – słabe strony: wszystko 

to co stanowi słabość, barierę, wadę, w tym 

negatywne czynniki wewnętrzne; należy 

je wszystkie interpretować jako wady stanu 

obecnego, 

n O (Opportunities) – szanse: wszystko 

to co stwarza szansę korzystnej zmiany, 

pozytywne czynniki zewnętrzne; określają 

otoczenie przedmiotu analizy; są one 

niezależne od czynników wewnętrznych 

i określają szanse na wystąpienie 

korzystnych zmian w przyszłości, 

n T (Threats) – zagrożenia: wszystko 

to co stwarza niebezpieczeństwo 

niekorzystnych zmian, negatywne czynniki 

zewnętrzne, analogicznie do szans 

opisanych powyżej, określają otoczenie 

projektu; są to wszystkie czynniki mogące 

stanowić zagrożenie dla przedmiotu analizy. 

Powyższą analizę wykonano dla następujących 
obszarów tematycznych: 

n ruch pieszy, 

n ruch rowerowy, 

n komunikacja zbiorowa – autobusowa 

komunikacja miejska i lokalna 

oraz komunikacja kolejowa, 

n transport indywidualny – osobowy 

oraz towarowy (pojazdy ciężarowe), 

n miejski system parkingowy. 

Analizie i ocenie poddano: 

n infrastrukturę, 

n dostępność dla użytkowników, 

n obecne oddziaływanie na środowisko, w tym 

antropogeniczne i naturalne, 

n uwarunkowania zewnętrzne – otoczenie 

lokalne i regionalne. 
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3.1 Analiza SWOT - ruch pieszy

n dążenie i ukierunkowanie na zwiększenie 

uprzywilejowania i dostępności ruchu pieszego 

oraz funkcjonalności infrastruktury pieszej, 

n ruch pieszy jako podstawowa forma 

poruszania się w centrum, 

n lokalizacje chodników przy większości ulic 

w mieście, ułatwiające sprawne i bezpieczne 

poruszanie się pieszym – korzystny stosunek 

długości chodników do długości ulic w mieście, 

n preferowanie ruchu pieszego25 jako jednej 

z najważniejszych26 funkcji przestrzeni ulicznej 

w centrum, nieograniczanej przez komunikację 

samochodową, 

n istniejące bezpieczne przejścia dla pieszych 

z azylami, wyniesione na jezdni (ul. Ignacego 

Daszyńskiego) – będące dobrym wzorem 

do wprowadzenia na kolejnych ulicach 

i skrzyżowaniach, 

n planowanie i tworzenie stref uspokojonego 

ruchu, stref zamieszkania, ciągów pieszych 

współdzielonych z rowerzystami 

oraz komunikacją indywidualną, 

n dopuszczenie wyłączania ruchu samochodów 

osobowych na odcinkach ulic w centrum 

miasta, 

n budowa nowych chodników w ramach 

inwestycji drogowych. 

n zbyt ogólne zapisy dotyczące ruchu pieszego 

w dokumentach strategicznych, 

n brak stref pieszych w centrum miasta, 

n brak priorytetów dla ruchu pieszego 

w obrębie centrum miasta, 

n występujące jeszcze przejścia dla pieszych 

na głównych ulicach w mieście 

bez rozwiązań i elementów zwiększających 

ich bezpieczeństwo – np. azyle, wyniesione 

przejścia, 

n występujące ulice lub ich odcinki, 

w większości o nawierzchni nieutwardzonej, 

bez chodników dla pieszych – ruch pieszy 

odbywający się po jezdni. 

  

                                                                        
25 Priorytetyzacja ruchu pieszego (zmiana organizacji ruchu na 

terenie miasta) – jedno z rozwiązań wskazanych w Planie 

Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Wyszków. 

26 Wraz z komunikacją rowerową i komunikacją zbiorową. 
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n możliwość odseparowywania 

niechronionych uczestników ruchu 

od ruchu drogowego – chodniki, ciągi 

pieszo-rowerowe, 

podniesienie poziomu bezpieczeństwa 

ruchu drogowego dla niechronionych 

uczestników ruchu na przejściach 

dla pieszych – np. azyle, wynoszenie 

przejść, czy sygnalizacja świetlna. 

 

 

n niezrealizowanie dokumentacji 

projektowych do końca okresu 

perspektywy finansowo-programowej 

Unii Europejskiej na lata 2014-2020, 

n brak wiążącej decyzji ograniczającej ruch 

pojazdów i nadanie priorytetu dla ruchu 

pieszego (i rowerowego) co najmniej 

w centrum miasta, 

n opóźnienia lub całkowite niezrealizowanie 

przyjętych założeń, inwestycji i zmian 

organizacji ruchu, 

n niepełne lub niewłaściwe wdrożenie 

rozwiązań promujących rozwój ruchu 

pieszego, 

n nieuzasadnione wprowadzenie sygnalizacji 

świetlnej na przejściach dla pieszych, która 

znacząco spowalnia podróże piesze pełne 

uprzywilejowanie pieszych (i rowerzystów) 

w centrum miasta względem pojazdów 

silnikowych, 

n możliwość tworzenia stref z priorytetem 

ruchu pieszego, wprowadzenie stref 

Tempo-30 oraz stref zamieszkania 

i zwiększenie ilości „stref ruchu”.

  

 
Szanse 

 
Zagrożenia 
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3.2 Analiza SWOT - ruch rowerowy 

n duży nacisk na zwiększenie funkcjonalności 

oraz udziału ruchu rowerowego, 

jako podstawowej formy poruszania 

się po obszarze całego miasta, 

n preferowanie ruchu rowerowego27 

jako najważniejszej funkcji28 przestrzeni 

ulicznej w centrum po ruchu pieszym, 

nieograniczanego przez ruch samochodowy, 

n istniejące odcinki tras rowerowych (w tym 

współdzielonych), tworzących na niektórych 

ulicach i trasach drogowych wyraźne 

jednolite ciągi rowerowe, 

n planowane drogi dla rowerów, tworzące 

z już istniejącymi, powiązane systemy tras 

rowerowych, 

n rozbudowywanie infrastruktury rowerowej, 

tj. odcinków dróg dla rowerów, pasów 

rowerowych, stref uspokojonego ruchu, 

stref zamieszkania, ciągów rowerowych 

współdzielonych z pieszymi, 

n prowadzenie przebiegów dróg dla rowerów 

w kierunku miejscowości ościennych – 

umożliwienie bezpiecznych dojazdów 

rowerem do Wyszkowa, 

n planowanie parkingów dla rowerów, 

n dopuszczenie wyłączania ruchu 

samochodów osobowych na odcinkach ulic 

w centrum miasta, 

n konsekwentna realizacja dróg dla rowerów 

lub ciągów pieszo-rowerowych w ramach 

inwestycji drogowych. 

n odcinkowa realizacja tras rowerowych, 

skutkująca brakiem jednolitych połączeń 

pomiędzy istniejącymi fragmentami sieci, 

n brak połączeń trasami rowerowymi 

Wyszkowa z okolicznymi miejscowościami 

(istniejące trasy kończą się równo z granicą 

miasta), 

n prowadzenie ruchu rowerowego po jezdni 

ulic na zasadach ruchu ogólnego, 

n brak pełnego ciągu tras rowerowych w 

centrum miasta, 

n przejazdy dla rowerzystów przez 

skrzyżowania nie na wszystkich ciągach 

rowerowych, 

                                                                        
27 Priorytetyzacja ruchu rowerowego (zmiana organizacji ruchu 

na terenie miasta) – jedno z rozwiązań wskazanych w Planie 

Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Wyszków. 
28 Wraz z ruchem pieszym i komunikacją zbiorową. 
29 Na moście drogowym w ciągu DK62 nie ma wyznaczonej ścieżki 
rowerowej ani pasa dla rowerów. Ruch rowerowy na moście 
odbywa się na zasadach ogólnych. 

n brak drogi dla rowerów na moście 

drogowym (ul. Warszawska w ciągu DK62) 

przez rzekę Bug29, łączącej drogi 

dla rowerów po obydwu stronach rzeki, 

co powoduje brak bezpiecznej30 możliwości 

przedostania się na drugą stronę rzeki, 

n brak możliwości innego poprowadzenia tras 

rowerowych przez rzekę Bug, niż tylko przez 

most drogowy w ciągu DK62, 

n istniejące odcinki tras rowerowych 

wymagających zmian organizacji ruchu 

w celu ich dostosowania do ruchu 

rowerowego (np. ul. Graficzna, ul. Pułtuska, 

ul. Dworcowa), 

30 Przejazd rowerem przez most drogowy w ciągu DK62, przy 

natężeniu ruchu blisko 17 tys. poj./dobę, po jezdni o szerokości 
około 7 m, jest bardzo niebezpieczny dla niechronionego 
uczestnika ruchu drogowego, jakim jest rowerzysta. Istniejące 
chodniki po obydwu stronach mostu są bardzo wąskie i nie 
pozwalają na wytyczenie na nich drogi dla rowerów lub ciągu 
pieszo-rowerowego. 
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n możliwość segregacji ruchu poza centrum 

miasta – odseparowywanie ruchu 

rowerowego od ruchu drogowego, 

n realizacja kolejnych odcinków tras 

rowerowych w ramach przebudowy 

istniejących i budowy nowych odcinków ulic, 

n możliwość znacznej popularyzacji roweru 

w związku ze zwartą zabudową centrum 

miasta i promienistym układem dróg. 

n dopuszczenie tworzenia stref ograniczonego 

ruchu oraz w centrum miasta odcinków ulic 

z wyłączonym ruchem pojazdów, 

n realizacja drogi dla rowerów przez rzekę Bug, 

odseparowanej od jezdni DK62, 

n obniżenie emisji liniowej poprzez wzrost 

ruchu rowerowego, 

n połączenie miejscowości ościennych 

spójnym systemem dróg dla rowerów, przez 

co udział ruchu rowerowego będzie 

wzrastać. 

n niezrealizowanie dokumentacji 

projektowych do końca okresu perspektywy 

finansowo-programowej Unii Europejskiej 

na lata 2014-2020, 

n brak wiążącej decyzji ograniczającej ruch 

pojazdów i nadanie priorytetu dla ruchu 

rowerowego (i pieszego) co najmniej 

w centrum miasta, 

n prowadzenie ruchu rowerowego po jezdni 

ulic na zasadach ruchu ogólnego 

w miejscach nieciągłości istniejących tras 

rowerowych, co jest szczególnie widoczne 

na moście drogowym w ciągu DK62. 

n brak połączeń drogami dla rowerów 

pomiędzy miejscowościami ościennymi 

a Wyszkowem, może wyraźnie przyczynić 

się do obniżenia poziomu bezpieczeństwa 

rowerzystów w ruchu drogowym 

oraz do niezwiększenia się (niskiego 

obecnie) udziału ruchu rowerowego w ruchu 

ogólnym, 

n opóźnienia lub całkowite niezrealizowanie 

przyjętych założeń, inwestycji i zmian 

organizacji ruchu, 

n niepełne lub niewłaściwe wdrożenie 

rozwiązań promujących rozwój ruchu 

rowerowego, 

n trudności z prowadzeniem ruchu 

rowerowego przez popularne w Wyszkowie 

skrzyżowania skanalizowane typu rondo. 
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3.3 Analiza SWOT - komunikacja zbiorowa 

n duży nacisk na zwiększenie funkcjonalności 

oraz udziału transportu zbiorowego31, 

jako jednej z podstawowych form 

poruszania się po mieście32, 

n funkcjonowanie komunikacji miejskiej, 

n dobrze rozwinięta sieć połączeń 

autobusowych do Warszawy – ze względu na 

bliskość i czas dojazdu, 

n bezpośrednie sąsiedztwo dworców 

kolejowego i autobusowego, 

n dofinansowanie nierentownej komunikacji 

miejskiej przez miasto Wyszków. 

 

n nieefektywna komunikacja miejska, 

n autobusowa komunikacja lokalna 

i regionalna podatna na kongestię 

w centrum miasta oraz na zatory drogowe 

na trasach wylotowych w godzinach 

szczytów (dojazdy do pracy i powroty 

do domów) – ul. Tadeusza Kościuszki, most 

drogowy na rzece Bug, ul. Warszawska, 

ul. Łochowska) 

n niewykorzystany potencjał transportu 

kolejowego, głównie przez brak dobrej oferty 

przewozowej (połączenia do Warszawy), 

n niewykorzystany potencjał dworca 

autobusowego, 

n brak powiązań (przesiadek) pomiędzy 

komunikacją kolejową i miejską – 

niewykorzystanie lokalizacji i infrastruktury 

oraz brak skorelowania autobusowych 

rozkładów jazdy z rozkładami kolejowymi. 

  

                                                                        
31 Zachęcanie mieszkańców do wyboru alternatywnych form 
komunikacji (w szczególności komunikacji miejskiej i rowerowej) 

- jedno z zadań wskazanych w Planie Gospodarki Niskoemisyjnej 

dla Gminy Wyszków. 
32 Wraz z ruchem pieszym i rowerowym. 
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n wprowadzenie priorytetu w ruchu 

dla pojazdów komunikacji zbiorowej, 

szczególnie w centrum miasta, 

n możliwość tworzenia w centrum odcinków tras 

autobusowych, z dopuszczonym ruchem tylko 

pieszych i rowerzystów, 

n możliwość pozyskania dodatkowego 

dofinansowania zewnętrznego dla rozbudowy 

infrastruktury transportu zbiorowego 

oraz zakupu taboru autobusowego dla obsługi 

komunikacji miejskiej, 

n obniżenie emisji liniowej poprzez wzrost 

udziału transportu zbiorowego w ruchu, 

n usprawnienie połączeń kolejowych o zasięgu 

regionalnym, 

n wprowadzenie jednolitego systemu 

informacji pasażerskiej. 

 

n niezrealizowanie dokumentacji 

projektowych do końca okresu perspektywy 

finansowo-programowej Unii Europejskiej 

na lata 2014-2020, 

n brak wiążącej decyzji ograniczającej ruch 

pojazdów i nadanie priorytetu 

dla komunikacji zbiorowej, skutkować 

będzie brakiem konkurencyjności względem 

komunikacji indywidualnej, 

n opóźnienia lub całkowite niezrealizowanie 

przyjętych założeń, inwestycji i zmian 

organizacji ruchu, 

n nieoptymalna jakość obsługi (funkcjonalność 

oraz rozkłady jazdy) komunikacji miejskiej, 

której efektem może być dalszy wzrost ruchu 

komunikacji indywidualnej (samochodów) 

w mieście, szczególnie w centrum, 

n nieograniczenie ruchu samochodowego, 

szczególnie w zakresie pojazdów 

ciężarowych oraz ruchu tranzytowego, 

skutkujące wydłużaniem się czasu 

wyjazdu/dojazdu do miasta oraz przejazdu 

przez miasto autobusów komunikacji 

miejskiej, lokalnej i regionalnej, przez 

co komunikacja zbiorowa nie będzie 

stanowiła alternatywy dla samochodów i nie 

będzie przyczyniała się do obniżania ruchu 

komunikacji indywidualnej. 
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3.4 Analiza SWOT – transport indywidualny 

n duży nacisk na zwiększenie funkcjonalności 

układu komunikacyjnego miasta, 

n duży nacisk na wyprowadzenie ruchu 

tranzytowego z miasta, szczególnie ruchu 

ciężarowego z centrum, 

n planowanie nowych tras umożliwiających 

ograniczenie ruchu pojazdów w centrum 

miasta oraz wyprowadzenie ruchu 

tranzytowego poza centrum, 

n realizacja III i IV etapu obwodnicy 

śródmiejskiej Wyszkowa, 

n modernizacja i przebudowa istniejącej sieci 

drogowej, w tym budowa skrzyżowań 

skanalizowanych typu rondo, które wyraźnie 

uspokajają ruch samochodowy, 

n przełożenie ruchu tranzytowego 

z dotychczasowego przebiegu przez miasto 

(most na rzece Bug i wschodnią część 

centrum) drogi krajowej nr 8 na drogę 

ekspresową S8, 

n dobre połączenie Wyszkowa z Warszawą, 

lotniskiem w Modlinie oraz z innymi 

miastami poprzez drogę ekspresową S8, 

DK62 i DW618, 

n wysokie parametry głównych tras 

drogowych – drogi krajowe i wojewódzkie, 

n wprowadzanie obszarów uspokojonego 

ruchu (np. ul. Ignacego Daszyńskiego). 

n zbyt swobodny dostęp centrum miasta 

dla ruchu kołowego – miejskiego, lokalnego 

oraz tranzytowego, w szczególności 

dla pojazdów ciężarowych, 

n podział inwestycji liniowych na etapy – 

wydłużanie czasowe uzyskania efektu 

liniowego dla całego ciągu drogowego, 

n przebieg dróg krajowych i wojewódzkich 

(DK62 i DW618) przez centrum miasta, 

czego efektem jest przekroczona 

przepustowość głównych ciągów drogowych 

w centrum (głownie ul. Łochowska, 

ul. Warszawska, most drogowy na rzece Bug, 

ul. Tadeusza Kościuszki, ul. Serocka, 

ul. Gen. Józefa Sowińskiego, ul. Pułtuska), 

n funkcjonowanie w mieście tylko jednego 

mostu drogowego przez rzekę Bug, 

co skutkuje sprowadzaniem tras 

tranzytowych do jednej przeprawy, 

                                                                        
33 Średni Dobowy Ruch Roczny – SDRR. 
34 Przed oddaniem do użytkowania drogi ekspresowej S8, ruch 
na dotychczasowej DK8 odbywał się przez Wyszków (ciąg ulic 
Warszawska, rondo ks. Wiktora Mieczkowskiego, Białostocka), z 

n przekroczona przepustowość tras 

wjazdowych do miasta, szczególnie 

prowadzących przez most drogowy na rzece 

Bug, 

n lokalizacja firm i przedsiębiorstw związanych 

z obsługą towarową, produkcją i usługami, 

do których dojazd zapewniony jest obecnie 

tylko przez główne trasy przechodzące przez 

centrum miasta, 

n niewykorzystana dostępność do transportu 

kolejowego, który nie posiada dobrej oferty 

cargo, 

n bardzo duże natężenie ruchu (SDRR)33 

na drodze ekspresowej S834, przy średnim 

SDRR dla dróg krajowych w województwie 

przekroczeniem rzeki Bug po jedynym mostem drogowym w 

mieście. 
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mazowieckim wynoszącym w GPR 201535 – 

13 208 poj./dobę), wynoszące: 

o 29 704 poj./dobę (w tym pojazdy 

ciężarowe36: 4 071 poj./dobę) z kierunku 

Warszawy do węzła Lucynów, 

o 20 926 poj./dobę (w tym pojazdy 

ciężarowe: 3 313 poj./dobę) od węzła 

Lucynów do węzła Wyszków Południe, 

o 19 605 poj./dobę (w tym pojazdy 

ciężarowe: 4 062 poj./dobę) od węzła 

Wyszków Południe do węzła Wyszków 

Północ, 

o 23 258 poj./dobę (w tym pojazdy 

ciężarowe: 5 220 poj./dobę) od węzła 

Wyszków Północ w kierunku 

Białegostoku, 

n duże natężenie ruchu (SDRR) na DK62: 

o 5 244 poj./dobę (w tym pojazdy 

ciężarowe: 1 800 poj./dobę) na odcinku 

Popowo – Wyszków, 

o 7 909 poj./dobę (w tym pojazdów 

ciężarowych – 1 918 poj./dobę) 

w granicach miasta Wyszków37, 

o 6 576 poj./dobę (w tym pojazdy 

ciężarowe: 1 216 poj./dobę) na odcinku 

Wyszków – Łochów, 

n bardzo duże natężenie ruchu (SDRR) 

na DW618, (przy średnim SDRR dla dróg 

wojewódzkich w województwie 

mazowieckim wynoszącym w GPR 201538 – 

4 196 poj./dobę): 

                                                                        
35 Generalny Pomiar Ruchu wykonywany co 5 lat, ostań, 
obowiązujący obecnie GPR został wykonany w roku 2015, a 
kolejny będzie w roku 2020. 
36 Samochody ciężarowe bez i z przyczepami razem. 
37 Ze względu na układ drogowy na przebiegu DK62 przez 
Wyszków, na który nakładają się DW618 i stare odcinki byłej DK8, 
SDRR DK62 na odcinkach: 1. DW618 – rondo ks. Wiktora 

Mieczkowskiego; 2. rondo ks. Wiktora Mieczkowskiego – 

skrzyżowanie ulic Warszawskiej i Łochowskiej; 3. ul. Warszawska; 
4. ul. Łochowska (DK62); 5. ul. Białostocka, mogą mieć inne 
wartości SDRR, będące wypadkową zmian SDRR pomiędzy 
odcinkami pomiarowymi i skrzyżowaniami z ww. drogami. 

o 6 368 poj./dobę (w tym pojazdy 

ciężarowe: 976 poj./dobę) na odcinku 

od Pniew do Wyszkowa, 

o 8 806 poj./dobę (w tym pojazdy 

ciężarowe: 19339 poj./dobę) w Wyszkowie 

do DK62, 

n wypadkowe natężenie ruchu40 na odcinkach: 

o most drogowy na rzece 

Bug: 16 675 poj./dobę, w tym pojazdy 

ciężarowe: 2 723 poj./dobę, 

o odcinek DK62 od mostu na rzece 

Bug do węzła S8 Wyszków Południe: 

7 897 poj./dobę, w tym pojazdy 

ciężarowe: 1 965 poj./dobę, 

o droga gminna (była DK8) od węzła 

S8 Lucynów do mostu na rzece 

Bug: 8 778 poj./dobę, w tym pojazdy 

ciężarowe: 758 poj./dobę, 

o droga gminna (była DK8) od mostu 

na Bugu do węzła S8 Wyszków Północ: 

3 653 poj./dobę, w tym pojazdy 

ciężarowe: 1 158 poj./dobę, 

n bardzo wysokie natężenie ruchu (SDRR) 

i wyraźny spadek przepustowości 

na głównych ciągach drogowych 

w Wyszkowie (także w samym centrum 

miasta), wpływające także na znaczące 

wydłużenie czasu przejazdu w mieście 

oraz wyjazdów i powrotów do miasta, 

szczególnie do i z Warszawy, 

 

38 Generalny Pomiar Ruchu wykonywany co 5 lat, ostań, 
obowiązujący obecnie GPR został wykonany w roku 2015, a 
kolejny odbędzie w roku 2020. 
39 Różnica 783 pojazdów ciężarowych na dobę na DW618 w 
Wyszkowie może wynikać z przejazdu od ronda ppłk. Witolda 
Szaniawskiego do ronda na ul. Gen. Józefa Sowińskiego i ul. 
Tadeusza Kościuszki zamiast po ul. Pułtuskiej i ul. Gen. Józefa 
Sowińskiego po istniejącym odcinku obwodnicy śródmiejskiej 
Wyszkowa, tj. po al. Marszałka Józefa Piłsudskiego. 
40 Wartości szacunkowe, będące wypadkową wartości SDRR dla 
poszczególnych odcinków pomiarowych oraz skrzyżowań 
z wymienionymi odcinkami dróg. 
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Rys. 3.1 Natężenie ruchu zmierzone w ramach GPR 2015 

Źródło: Opracowanie własne na podstawie wyników GPR 2015 

 

n negatywny wpływ ruchu drogowego, 

szczególnie pojazdów ciężarowych 

na otoczenie dróg w mieście: 

n obniżenie poziomu bezpieczeństwa ruchu 

drogowego, szczególnie dla pieszych 

i rowerzystów, 

n wzrost hałasu komunikacyjnego, 

n wzrost komunikacyjnej emisji liniowej, 

n degradacja otoczenia – środowiska 

naturalnego i antropogenicznego. 
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n możliwość pozyskania dodatkowego 

dofinansowania zewnętrznego celem 

realizacji kolejnych elementów 

infrastruktury drogowej, 

n zakończenie realizacji III i IV etapu 

obwodnicy śródmiejskiej Wyszkowa, 

n modernizacja, przebudowa, rozbudowa 

oraz budowa układu drogowego miasta, 

n wyraźne ograniczenie ruchu pojazdów 

w centrum miasta, 

n możliwość strefowania ruchu ciężarowego – 

wprowadzanie stref wjazdu dla pojazdów 

ciężarowych: 

o wprowadzenie obszaru ruchu pojazdów 

dostawczych do 3,5 t DMC, 

o zakaz wjazdu pojazdów dostawczych 

i ciężarowych powyżej 7,5 t DMC41, 

o strefowanie ruchu pojazdów 

dostawczych i ciężarowych powyżej 

7,5 t DMC, 

n wyprowadzenie ruchu pojazdów 

ciężarowych z centrum miasta, 

n wprowadzenie strefy centrum – obszaru 

ze szczególnym ograniczeniem ruchu 

pojazdów względem pieszych i rowerzystów 

oraz wprowadzającym nowoczesne 

rozwiązania z zakresie inżynierii ruchu 

odnośnie nadania priorytetów dla ruchu 

pieszego i rowerowego, 

n wprowadzanie elementów 

infrastrukturalnych i nowej organizacji 

ruchu, mających na celu podniesienie 

poziomu bezpieczeństwa ruchu drogowego 

wszystkich jego uczestników, 

ze szczególnym uwzględnieniem jego 

niechronionych uczestników, 

n możliwość zmiany przebiegu dróg krajowych 

i wojewódzkich w celu ominięcia przez ruch 

tranzytowy mostu na Bugu oraz ciągu 

ul. Tadeusza Kościuszki i ul. Gen. Józefa 

Sowińskiego, 

n możliwość ograniczania ruchu na danym 

obszarze, szczególnie w centrum, 

dla pojazdów nieekologicznych – strefy 

niskoemisyjne (strefy czystego transportu42) 

dla pojazdów elektrycznych, hybrydowych 

i z silnikami spełniającymi najnowsze normy 

emisji spalin, 

n obniżenie komunikacyjnej emisji liniowej 

oraz poziomu hałasu poprzez ograniczenie 

ruchu pojazdów. 

n niezrealizowanie dokumentacji 

projektowych do końca okresu perspektywy 

finansowo-programowej Unii Europejskiej 

na lata 2014-2020, 

n brak wiążącej decyzji ograniczającej ruch 

pojazdów co najmniej w centrum miasta, 

skutkować będzie brakiem możliwości 

uwolnienia centrum, a także całego miasta 

                                                                        

41 Dopuszczalna Masa Całkowita. Wjazd do strefy centrum dla 
pojazdów powyżej dopuszczonej wartości DMC wymagać powinno 
specjalnych zezwoleń na wjazd poza godzinami szczytu 
komunikacyjnego. 

42 Art. 39 ust. 1 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilności 

i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2018 r., poz. 317). Strefy czystego 

z ruchu ciężarowego i ruchu tranzytowego, 

czego efektem będzie wzrost ruchu 

pojazdów, skutkujący wzrostem kongestii 

i obniżeniem poziomu bezpieczeństwa 

ruchu drogowego, 

n opóźnienia lub całkowite niezrealizowanie 

przyjętych założeń, inwestycji i zmian 

organizacji ruchu, 

transportu – obszary w miastach (szczególnie w centrum) 
wyznaczone przez prezydenta lub burmistrza, uprawniające do 
bezpłatnego wjazdu pojazdów elektrycznych, wodorowych lub z 
napędem gazowym (CNG lub LNG). Pozostałe pojazdy objęte byłyby 
określoną opłatą za wjazd – za godzinę lub za cały dzień. 
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n ze względu na bardzo wysoki SDRR 

(szczególnie pojazdów ciężarowych 

na głównych ciągach drogowych 

w Wyszkowie, także w samym centrum 

miasta), przy zachowaniu ich obecnego 

przebiegu i kategorii, zostanie przekroczona 

wartość krytyczna przepustowości dróg 

wjazdowych do miasta oraz dróg 

tranzytowych w mieście, co będzie 

skutkowało pogorszeniem poziomu 

swobody ruchu. 
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3.5 Analiza SWOT – miejski system parkingowy 

n duża liczba ogólnodostępnych miejsc 

parkingowych, szczególnie w centrum 

miasta. 

n zbyt duża liczba darmowych miejsc 

parkingowych ze zbyt swobodnym 

dostępem, szczególnie w centrum miasta, 

czego efektem są liczne podróże 

samochodem i wielogodzinne zajmowanie 

miejsc parkingowych – brak rotacji, 

n brak polityki parkingowej, 

n brak parkingów P+R dla samochodów 

w miejscach newralgicznych i węzłowych 

(np. stacje kolejowe i dworzec autobusowy) 

oraz B+R dla rowerów przy stacjach 

kolejowych, dworcu autobusowym, 

głównych przystankach komunikacyjnych, 

w centrum miasta i ważnych celach podróży, 

n brak strefy płatnego parkowania w centrum, 

co skutkuje z jednej strony możliwością 

wjazdu i zaparkowania w centrum, 

a z drugiej – ciągłą i wielogodzinną zajętość 

miejsc parkingowych, 

 

n wprowadzenie stref płatnego parkowania, 

n wprowadzenie nowej miejskiej polityki 

parkingowej, regulującej zasady, możliwości, 

sposób i liczbę miejsc parkingowych, 

n planowany parking P+R przy ul. Leśnej, 

n możliwość lokalizacji parkingu P+R 

przy dworcu kolejowym i autobusowym, 

n możliwość realizacji parkingów B+R 

w różnych lokalizacjach w mieście 

min. w ramach projektu „Rozwój 

zrównoważonej multimodalnej mobilności 

miejskiej poprzez wdrożenie pakietu 

rozwiązań komunikacyjnych w Wyszkowie”, 

n uporządkowanie parkowania pojazdów 

na osiedlach – parkingi zorganizowane, 

z dostępem dla mieszkańców.  

 
Mocne strony 

 
Słabe strony 
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n niewprowadzenie strefy płatnego 

parkowania oraz regulacji nowego systemu 

parkowania w mieście, spowoduje, 

że zaparkowanie, szczególnie w centrum, 

będzie znacząco utrudnione – ciągła 

popularyzacja motoryzacji powodować 

będzie obniżenie liczby wolnych miejsc 

parkingowych, rozjeżdżanie terenów 

zielonych oraz degradację miejsc 

dostępnych do parkowania, jednak 

nieprzystosowanych do pełnienia takiej 

funkcji, a także do parkowania pojazdów 

w miejscach niedozwolonych. 

n swobodny dostęp do ogólnodostępnych 

miejsc parkingowych skutkować będzie ich 

długą zajętością, co przyczyniać się do braku 

rotacji miejsc parkingowych, 

n brak parkingów P+R przyczyniać się będzie 

do dalszego wzrostu natężenia ruchu 

w mieście, niewykorzystania potencjału 

transportu zbiorowego – komunikacji 

miejskiej, autobusowej lokalnej i regionalnej 

oraz kolejowej, 

n brak parkingów B+R spowoduje wyraźny 

spadek wzrostu udziału ruchu rowerowego 

w podróżach po mieście. 

 

4 Podsumowanie 

Diagnoza transportowa miasta wyraźnie 

pokazuje, że Wyszków już obecnie posiada duży 

potencjał transportowy i komunikacyjny 

zarówno w aspekcie obowiązujących 

dokumentów strategicznych różnego szczebla, 

jak i infrastrukturalny. Na podstawie analizy 

SWOT należy przede wszystkim rozwijać 

i usprawniać już obecnie realizowany 

sukcesywnie system transportu pieszego 

i rowerowego. 

Analiza SWOT potwierdza i wskazuje na: 

n usprawnienie komunikacji zbiorowej 

oraz wprowadzenie nowych standardów 

infrastruktury systemu transportu 

zbiorowego, 

n możliwość i konieczność ograniczenia ruchu 

w centrum miasta, 

n możliwość wyprowadzenia ruchu 

tranzytowego z centrum miasta na nową 

obwodnicę śródmiejską Wyszkowa, 

n możliwość wprowadzania stref 

uspokojonego ruchu, 

n konieczność uporządkowania kwestii 

parkowania w mieście, 

n potrzebę wprowadzenia obszarów płatnego 

parkowania. 

Mocne strony i szanse każdego z omawianych 

systemów transportowych miasta, pokazują 

mocne podstawy do dalszego inwestowania 

i podejmowania kolejnych działań zmierzających 

do zrównoważonego rozwoju transportowego 

Wyszkowa, z uwzględnieniem wymogów 

mobilności miejskiej oraz ochrony środowiska 

naturalnego i antropogenicznego. 

Natomiast brak decyzji i nierealizowanie 

planowanych inwestycji i działań w całości 

lub w ogóle, wykazany jest w słabych stronach 

i zagrożeniach przy każdym systemie 

transportowym Wyszkowa.

 
Zagrożenia 



 

 

 


